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Zusammenfassung

Die Gemeinde Lalendorf plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 5 ,Wohngebiet am Berge
2. Bauabschnitt®. Es ist die Entwicklung eines ,Allgemeinen Wohngebietes® mit Einfamilienhausbe-
bauung geplant. Der Bebauungsplan erganzt den schon bestehenden B-Plan Nr. 2 in westlicher
Richtung.

Das Plangebiet befindet sich in Lalendorf stidlich der Bundesstrafte B104 (ca. 500 m) und unmittel-
bar stdlich der Bahnlinie von Gustrow nach Teterow. Ndrdlich der Bahnlinie befindet sich der B-Plan
Nr. 1 mit der Ausweisung von gewerblichen Bauflachen mit Emissionskontingenten. Im Bereich des
Bahnhofes besteht das Betriebsgeldnde der BAT Agrar GmbH & Co. KG.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des Stralten- und Schienenverkehrs sowie des
Gewerbes ein.

Die Gerauschimmissionen werden nach der DIN 18005 ermittelt und beurteilt. Fir die Beurteilung
der Gerauschimmissionen werden insgesamt sieben Immissionsorte betrachtet. Von ihnen befinden
sich

— 4 Immissionsorte an den beiden Baufeldern (10 1 bis 10 4) und

— 3 Immissionsorte aulierhalb des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 5.

Die Auswirkungen des Stral3en- und Schienenverkehrs sowie des Gewerbes innerhalb des B-Planes
werden durch die Immissionsorte IO 1 bis 10 4 beschrieben.

Der B-Plan Nr. 5 erzeugt Verkehr. Dazu wird der Verkehr im Bestand sowie mit dem B-Plan Nr. 5
beurteilt. Zur Beschreibung der Wirkungen des erzeugten Verkehrs auf die Nachbarschaft au3erhalb
des B-Plans Nr. 5 werden die Immissionsorte 10 5 bis 10 7 betrachtet.

Folgende Aussagen kénnen zu den Gerauschimmissionen des StraBen- und Schienenverkehrs
getroffen werden:

= Der Gesamtbeurteilungspegel des Verkehrs wird fir die Immissionsorte innerhalb des Plan-
gebietes durch die Immissionen des Schienenverkehrs bestimmt. Auerhalb des Plangebie-
tes werden die Gesamtbeurteilungspegel Uberwiegend durch den Strallenverkehr bestimmt.

Verkehr Bestand

= Fur den Gesamtverkehr im Bestand werden auflerhalb des Plangebietes (10 5 bis 10 7) im
Tagzeitraum Beurteilungspegel von 50 bis 53 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird um 2 bis 5 dB unterschritten.

= Im Nachtzeitraum werden fur den Bestand Beurteilungspegel fur den Gesamtverkehr zwi-
schen 44 und 47 dB(A) berechnet. In der Stralle Am Berge wird der Orientierungswert der
DIN 18005 um 2 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur allgemeine
Wohngebiete von 49 dB(A) wird um 2 dB unterschritten.

Verkehr Planung

= Fdr den Gesamtverkehr in der Planung werden im Plangebiet (IO 1 bis IO 4) im Tagzeitraum
Beurteilungspegel von 49 bis 59 dB(A) berechnet.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird innerhalb
des Plangebietes an der nérdlichen Baugrenze (I01) um 4 dB uberschritten, im Westen,
Osten und Siiden des Plangebietes um 2 bis 6 dB unterschritten.
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= AuBerhalb des Plangebietes (IO 5 bis 10 7) werden am Tag Gesamtbeurteilungspegel von
51 bzw. 54 dB(A) berechnet. Durch den B-Plan Nr. 5 erhéht sich der Beurteilungspegel an
den Immissionsorten tags aulerhalb des B-Planes um 1 dB.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird auler-
halb des Plangebietes um 4 bzw. 1 dB unterschritten.

= |m Nachtzeitraum werden fir den Gesamtverkehr im Plangebiet zwischen 45 und 56 dB(A)
berechnet.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (45 dB(A)) wird im Plan-
gebiet an der noérdlichen Baugrenze (10 1) um 11 dB und an der 6stlichen sowie westlichen
Baugrenze um 4 dB Uberschritten. Maldgeblich hierflr ist der Schienenverkehr.

— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird
an der ostlichen und westlichen Baugrenze eingehalten und an der sudlichen Baugrenze
um 4 dB unterschritten. An der nérdlichen Baugrenze wird der Immissionsgrenzwert der 16.
BImSchV um 7 dB Uberschritten.

= AuRerhalb des Plangebietes werden in der Nacht Gesamtbeurteilungspegel zwischen 45 und
48 dB(A) berechnet. Durch den B-Plan Nr. 5 erhéht sich der Beurteilungspegel an den Im-
missionsorten aufl3erhalb des B-Planes Nr. 5 nachts um 1 dB.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (45 dB(A)) wird auler-

halb des Plangebietes um 3 bzw. 1 dB uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BIm-
SchV wird um mindestens 1 dB unterschritten.

Folgende Aussagen kénnen zu den Gerauschimmissionen des Gewerbes getroffen werden:

= MalRgebend fur die Immissionen des Gewerbes ist der B-Plan Nr. 1 mit den festgesetzten
Emissionskontingenten.

= Am Tag werden innerhalb des B-Planes Beurteilungspegel zwischen 45 und 51 dB(A) be-
rechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird innerhalb des B-Planes um
4 bis 10 dB unterschritten.

= In der Nacht werden innerhalb des B-Planes Beurteilungspegel zwischen 38 und 44 dB(A)
berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 40 dB(A) wird an der ndérdlichen Bau-
grenze um 4 dB und an den westlichen und 6stlichen Baugrenzen um 1 dB Uberschritten.
unterschritten. An der sudlichen Baugrenze wird der Orientierungswert der DIN 18005 um
7 dB unterschritten.

Es werden Hinweise zum B-Plan gegeben, Mdglichkeiten des aktiven und passiven Larmschutzes
fur den StraRenverkehr und das Gewerbe aufgezeigt, die maRgeblichen Au3enlarmpegel berechnet,
die Larmpegelbereiche ausgewiesen und Vorschlage flr Festsetzungen unterbreitet.

Dr. Sabine Kappes '
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Lalendorf plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 5 ,Wohngebiet am Berge
2. Bauabschnitt®. Es ist die Entwicklung eines ,Allgemeinen Wohngebietes“ mit Einfamilienhausbe-
bauung geplant. Der Bebauungsplan erganzt den schon bestehenden B-Plan Nr. 2 in westlicher
Richtung.

Das Plangebiet befindet sich in Lalendorf stidlich der Bundesstrafte B104 (ca. 500 m) und unmittel-
bar stdlich der Bahnlinie von Gustrow nach Teterow. Ndrdlich der Bahnlinie befindet sich der B-Plan
Nr. 1 mit der Ausweisung von gewerblichen Bauflachen. Im Bereich des Bahnhofes besteht das
Betriebsgelande der BAT Agrar GmbH & Co. KG.

Auf das Plangebiet wirken die Gerausche des Strallen- und Schienenverkehrs sowie des Gewerbes
ein.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauschimmissionen fiir das Plangebiet nach
der DIN 18005 ermittelt und beurteilt. Es soll nachgewiesen werden, dass die Anforderungen an
gesunde Wohn- und Freizeitverhaltnisse eingehalten werden.

Fur den Strallenverkehr werden die Berechnungen nach den RLS-19 und fir den Schienenverkehr
nach der Schall 03 durchgefiihrt. Die Beurteilungspegel fir den Verkehr werden berechnet und ge-
maf der DIN 18005 beurteilt.

Fur die Gerauschart Gewerbe ist zu sichern, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch die
Planung verursacht werden. Die Beurteilungspegel werden nach der TA Larm ermittelt und nach der
DIN 18005 beurteilt.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 werden Mdglichkeiten des aktiven
und passiven Larmschutzes gepruft. Gesunde Wohnverhaltnisse in Innenrdumen kénnen durch eine
entsprechende Gestaltung der Aulenwande erreicht werden. Die Anforderungen an die Auflenbau-
teile werden durch den mafRigeblichen Aul3enlarmpegel (Larmpegelbereiche) definiert. Er berechnet
sich nach der DIN 4109-2.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise fir den B-Plan gegeben und Vorschlage fur textli-
che Festsetzungen unterbreitet.

Fir die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfigung:

— Luftbild und topographische Karte,

— Flachennutzungsplan und Bebauungsplane Nr. 1 und Nr. 2;

— Entwurf der Satzung Uber den Bebauungsplan Nr. 5 vom 02.07.2024,

— Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten,

— Ortsbesichtigung am 10.07.2025.
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2  Ortliche Verhiltnisse, Vorhabenbeschreibung und Immissionsorte
Ortliche Verhiltnisse

Die Lage des Bebauungsplanes ist in Anhang 1.1 dargestellit.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 5 ,Wohngebiet am Berge 2. BA* befindet sich im Sud-
westen von Lalendorf. Er liegt sudlich der Bundesstral’e B 104 und der Bahnstrecke Gustrow -
Teterow. Im Siuden und Osten grenzt die geschlossene Wohnbebauung des B-Planes Nr. 2 an das
Plangebiet.

Das Plangebiet hat von West nach Ost eine Breite von bis zu 125 m und von Nord nach Sid eine
Lange von ca. 290 m. Es umfasst eine Flache von ca. 2,13 ha.

Das Plangebiet wird folgendermalien begrenzt:
— im Norden durch die Bahnlinie,
— im Osten und Stden durch das Wohngebiet im B-Plan Nr. 2,
— im Westen durch Ackerflachen.

Vorhabenbeschreibung

Mit dem B-Plan sollen die Grundlagen flr die Entwicklung von eingeschossigen Wohnnutzungen
geschaffen werden. Die Planzeichnung ist in Anhang 1.3 dargestellt.

Es werden zwei Baugebiete mit der Ausweisung als allgemeine Wohngebiete (WA) geplant. Fur die
Wohngebaude ist ein Vollgeschoss mit der Mdglichkeit des Dachausbaus festgesetzt.

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 5 befindet sich entsprechend dem Flachennutzungsplan von
Lalendorf (Stand 2000) in einer Wohnbauflache (siehe Anhang 1.2 A).

Immissionsorte / Inmissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen im Plangebiet werden vier Immissionsorte an den
Baugrenzen der beiden WA-Gebiete im Geltungsbereich betrachtet. Dazu kommen drei weitere Im-
missionsorte im Bestand.

Die Auswirkungen des Straf3en- und Schienenverkehrs sowie des Gewerbes innerhalb des B-Planes
werden durch die Immissionsorte 10 1 bis 10 4 beschrieben.

Zur Beschreibung der Wirkungen des erzeugten Verkehrs auf die Nachbarschaft werden die Immis-
sionsorte 10 5 bis IO 7 betrachtet.

Entsprechend der Planung werden ein Erdgeschoss (EG) und ein Obergeschoss (1.0G) beruck-
sichtigt.

Die Schutzwurdigkeit der Immissionsorte wird entsprechend der Ausweisung im B-Plan als allge-
meines Wohngebiet eingestuft.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.1 dargestellt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwirdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 zusammengestellt.
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Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte
L Orientierungswerte
Immissionsort dB(A
Schutzwiirdig- [dB(A)]
Eta- keit Tag Nacht
Nr. Lage Nutzung
gen Strae | Gewerbe
Innerhalb des Plangebietes
I01 |BG Nord 2 Wohnen allgemeines 55 45 40
102 |BG West 2 Wohngebiet
I03 |BG Sud 2 WA
I04 |BG Ost 2
AuBerhalb des Plangebietes
I05 Am Berge 10 1 allgemeines 55 45 40
106 Am Berge 1 2 Wohngebiet WA
07 Am Berge 7

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt flr das Plangebiet des B-Planes
entsprechend der DIN 18005 /4/.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des Stral3en- und Schienenverkehrs sowie des
Gewerbes ein.

Die Verkehrserzeugung im Plangebiet verursacht Auswirkungen auf die Nachbarschaft.

Fir den Stralenverkehr sind der Verkehr auf der Bundesstralle B 104 und die Verkehrserzeugung
durch das Plangebiet von Relevanz. Die Verkehrsmengen auf der B 104 werden der Verkehrsmen-
genkarte Mecklenburg-Vorpommern entnommen.

Die Verkehrserzeugung durch das Plangebiet erfolgt Uberschlagig mit dem Programm Ver_Bau
nach Bosserhoff (2024) /17/. Die Verkehrsmengen im Bestand der StralRe Am Berge wird ebenfalls
uberschlagig nach Bosserhoff ermittelt.

Die Verkehrsmengen auf der Stralle Zum alten Dorf werden Gberschlagig auf der Basis einer orien-
tierenden Verkehrszahlung bestimmit.

Die Verkehrszahlen werden auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet. Auf dieser Grundlage
werden die Emissionswerte fir den Stralenverkehr ermittelt. Die Beurteilungspegel werden nach
den RLS-19 berechnet und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Fir den Schienenverkehr werden die Prognosedaten der Deutschen Bahn fiir die Strecken DB 1122
und DB 6447 verwendet. Die Gerauschimmissionen werden nach der Schall 03 (2014) berechnet
und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Fir die Gewerbeflachen im B-Plan Nr. 1 werden die maximal zuldssigen Emissionen fur die GE- und
GlI-Flachen entsprechend den Festsetzungen im B-Plan berticksichtigt. Fir den in der Nachbar-
schaft befindlichen Betrieb BAT Agrar Gmbh und Co. KG werden die Emissionswerte der
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immissionsrelevanten Betriebsvorgange auf der Basis der mit dem Auftraggeber abgestimmten An-
lagen- und Betriebsbeschreibung ermittelt.

Die Schallemissionen des Gewerbes werden entsprechend der TA Larm ermittelt. Die Gerausch-
immissionen werden nach der DIN 9613-2 berechnet und geman DIN 18005 beurteilt.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 werden Maglichkeiten des aktiven
und passiven Larmschutzes diskutiert und Hinweise fiir die Abwagung gegeben.

Die Beurteilungspegel werden fur die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fir sich ermittelt und
mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise flr den B-Plan gegeben, bei Notwendigkeit aktive
Larmschutzmalnahmen geprift und Vorschlage fiir textliche Festsetzungen unterbreitet.

4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach § 50 BImSchG /1/ sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlief3lich oder tUberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie mdglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fur die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen sowie fur
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fur die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren Grundsttcks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wlnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berlcksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriundeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes flhren.
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Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart

Tag Nacht?
reine Wohngebiete (WR) 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45 bzw. 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW) und Mischgebiete (Ml), 60 50 bzw. 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 bzw. 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
schutzbedirftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche

von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.
Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundséatzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt moéglich. Zum Schutz vor aulReren Larmquellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen Auf3enlarm erforderlich
sind.

Besonderheiten Verkehr

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere
Belange liberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalBnahmen (z.B. ge-
eignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen— insbe-
sondere flir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden /4/.

Als Zumutbarkeitsgrenze fiir eine gegebenenfalls ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte
durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV /9/) herangezogen werden. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Stra-
Ren als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung definiert.

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3 aufgefihrt.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr die Larmvorsorge
Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Nutzungen
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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4.2 Einwirken von technischen Anlagen (TA Larm)

Fur die Beurteilung von gewerblichen Gerauschimmissionen verweist die DIN 18005 auf die Rege-
lungen der TA Larm.

Die Beurteilungspegel fur technische Anlagen werden gemaf Kapitel 7.5 der DIN 18005 nach der
TA Larm /19/ in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 berechnet. Er kennzeichnet die mittlere Ge-
rauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Als Bezugszeitraum fur die Tageszeit gilt der Zeit-
raum von 6.00 bis 22.00 Uhr. MalRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit
dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist vorbehaltlich einiger Sonderregelungen sicher-
gestellt, wenn die Gesamtbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm nicht Gber-
schreitet. Die Gesamtbelastung beinhaltet die Zusatzbelastung der zu betrachtenden Anlage und
die Vorbelastung aller anderen Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm.

Nicht genehmigungsbedurftige Anlagen sind nach dem Stand der Larmminderungstechnik so zu
betreiben, dass vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal’ beschrankt werden.

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte TA Larm auf3erhalb von Gebauden
Immissionsrichtwert [dB(A)]
bauliche Nutzung nach BauNVO
Tag Nacht
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
urbane Gebiete 63 45
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit hdherer Schutzbedurftigkeit die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag von 6 dB berucksichtigt. Sie umfassen die Zeiten

— werktags 6.00 - 7.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr und

— sonntags 6.00 - 9.00 Uhr // 13.00 - 15.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr.

Weisen die Gerauschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage bertcksichtigt. Die Zuschlage sollen auf 6 dB
begrenzt werden.

Bei seltenen Ereignissen nach Nr. 7.2 der TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte tags 70 dB(A)
und nachts 55 dB(A). Ein Ereignis wird dann als selten betrachtet, wenn es an nicht mehr als 10
Tagen oder Nachten beim Betrieb der Anlage eintritt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags/nachts um maximal 30 / 20 dB(A)
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).
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Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sowie bei der Ein- und Ausfahrt werden gemeinsam
mit der Anlage betrachtet.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf dffentlichen Stralen sind nach Nr. 7.4 der der TA Larm
in einem Abstand bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick durch MaRnahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich zu vermindern, wenn z.B. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

4.3 Mindestanforderungen an den Schutz gegen AuBenlarm

Gebaude missen so entworfen und ausgefihrt werden, dass fur die Bewohner oder Nutzer zufrie-
denstellende Nachtruhe-, Freizeit- oder Arbeitsbedingungen sichergestellt werden /2/. In der
DIN 4109 werden in Teil 1 die Mindestanforderungen an den Schallschutz definiert /5/ und in Teil 2
die Methoden des rechnerischen Nachweises beschrieben /6/. Vorschlage fur einen erhdhten
Schallschutz zur Erzielung héherer Qualitaten sind in der DIN 4109 nicht aufgefuhrt. Sie finden sich
in der Richtlinie VDI 4100 /8/.

Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MalR} R’w,ges der Aufienbauteile von
schutzbedurftigen Rdumen berechnet sich nach der DIN 4109-1 aus dem maligeblichen Aufden-
larmpegel L, unter Berlicksichtigung eines Korrekturwertes zur Berlicksichtigung der Anforderungen
der Raumarten an den Innenpegel Kraumart Nach der Beziehung R’w.ges = La - Kraumart.

Schutzbedirftige Raume sind:
— Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien (Kraumart = 25 dB),

— Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches (Kraumat = 30 dB) sowie

— Burordume und Ahnliches (Kraumart = 35 dB).

Der mafigebliche AuRenlarmpegel berechnet sich fur den Verkehr (Stral3en-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr) aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zu-
schlages von 3 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von Aullenbauteilen ist bei Berechnung des malfgebli-
chen AulRenlarmpegels der Beurteilungspegel flr Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Fir Gewerbe / Industrie wird im Regelfall als maf3geblicher AuRenlarmpegel der Tag-Immissions-
richtwert nach der TA Larm fir die jeweilige Gebietskategorie eingesetzt, wobei zu dem Immissions-
richtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Wird der Immissionsrichtwert Uberschritten, dann werden die
ermittelten Beurteilungspegel zugrunde gelegt.

Wirken auf ein Gebaude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der mal3gebliche Au-
Renldarmpegel aus der Summe der einzelnen mafRgeblichen AulRenlarmpegel. Der Zuschlag von
3 dB wird nur auf den Summenpegel gegeben.

Die AuRenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, dann wird der maf3gebliche Au-
Renlarmpegel auf der Grundlage des Nachtwertes mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet.
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Mafdgeblich ist der AuRenlarmpegel, der die héheren Anforderungen ergibt. Fur die von der mal3-
geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109 der malfigebliche Aul3en-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),
— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen zum Schutz gegen Auf3enlarm im Sinne einer pragmatischen
Handhabung die maligeblichen AulRenldarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst wer-
den. Die Larmpegelbereiche umfassen jeweils eine Spanne von 5 dB(A). Sie werden stets dem
nachsthéheren Wert des maligeblichen AuRenlarmpegels zugeordnet (ein malgeblicher Aullen-
larmpegel von 62 dB(A) ergibt die Zuordnung zum Larmpegelbereich lll). Die Zuordnung der Larm-
pegelbereiche zu den maflgeblichen Auflenlarmpegeln ist in Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5: Larmpegelbereiche und malRgebliche AuRenlarmpegel
Larmpegelbereich I ] [ v \% VI Vi
mafgeblicher Aufenlarmpegel [dB] <55 56-60 | 61-65 | 66-70 | 71-75 | 76-80 >80

5 Wirkungen des Verkehrs

5.1 StraBenverkehr

Fir die Gerauschimmissionen des StralRenverkehrs sind die B 104, die Kreisstralle (K 27) Zum alten
Dorf sowie die Wohngebietsstralle Am Berge relevant. Innerhalb des Plangebietes sollen 21 Einfa-
milienhauser entstehen. Dadurch kommt es zu einer Erzeugung von zusatzlichem Strallenverkehr
in der Stral’e Am Berge.

Die Verkehrszahlen fir den Stral3enverkehr der B 104 werden der Verkehrsmengenkarte flir Meck-
lenburg-Vorpommern enthommen.

Die Verkehrszahlen im Bestand auf der Strale Zum alten Dorf (Kreisstralle K 27) stammen aus
einer orientierenden Verkehrszahlung am 10.07.2025. Die K 27 verbindet die B 104 mit der An-
schlussstelle AS 14 Krakow am See an der A 19.

Verkehrszahlen fur die Wohngebietsstralle Am Berge werden mit Hilfe des Programms Ver_Bau
nach Bosserhoff (2024)" /17/ Uberschlagig ermittelt. Der durch das Plangebiet des B-Plans Nr. 5
erzeugte Verkehr wird ebenfalls nach Bosserhoff berechnet und auf die StraRe Am Berge in Rich-
tung der Zufahrt zum Plangebiet gelegt.

Die auf den Prognosehorizont 2035 berechneten Verkehrsmengen der B 104, der Kreisstralie K 27
(Zum alten Dorf) und die Verkehrserzeugung im Bestand der Strale Am Berge sowie der durch den
B-Plan Nr. 5 erzeugte Verkehr sind in Tabelle 6 zusammengestellt. Die Lage der betrachteten Stra-
Ren dokumentiert Anhang 1.4 A.

5.1.1 Allgemeine schalltechnische Grundlagen

Der von der Stralle ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet. Damit werden

— zuféllige Ereignisse ausgeschlossen und
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— die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel hdhere, Verkehrsbelastung durchge-
fUhrt.
Die 16. BImSchV legt die RLS-19 als Berechnungsverfahren fest /10/.

In die Ermittlung der Schallemissionen (lAangenbezogene Schallleistungspegel Lw') gehen ein:

— die mafRgebliche stindliche Verkehrsstarke (M) fiir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (p) fur die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
hanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger) und
der Anteil der Krader,

— die Geschwindigkeit fur PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert flr die Bauweise der StralRenoberflache
— die Steigungen der richtungsbezogenen Fahrbahnen einer Stral3e.

Die Verkehrsstarken und die Verkehrszusammensetzung kénnen projektspezifisch aus Verkehrsun-
tersuchungen, Verkehrszahlungen oder aus anderen vorliegenden Informationen unter Beachtung
der ortlichen Verkehrsbeziehungen ermittelt werden. Standardwerte fur die Berechnung der maf3-
geblichen stindlichen Verkehrsstarke M sowie flir die Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2
und deren Aufteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum sind in den RLS-19 /10/ angegeben. Die
Beziehung zwischen dem Lkw-Anteil fur 24 h und den Lkw-Anteilen im Tag- und Nachtzeitraum
kénnen analog zu dem Berechnungsverfahren der RBLarm-92 /13/ berechnet werden.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten gemaR der Strallenver-
kehrs-Ordnung (StVO) angesetzt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der Strallendeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der mallgebende Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) geman
den RLS-19 berechnet.

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm SoundPLAN.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stralle werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe uber den beiden auleren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Straflen fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fur die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung férdern.

Die Steigungen werden programmintern auf der Grundlage des digitalen Gelandemodells richtungs-
bezogen flr die Fahrbahnen ermittelt

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhangige Zuschlage
berlcksichtigt.

Die Berechnungen werden soweit ausgedehnt, dass mit Sicherheit fur aus der Sicht der Stral3e da-
hinter liegende Gebaude, auch unter Beriicksichtigung unglnstiger topografischer Lage und/oder
Reflexionsverhaltnisse, eine Immissionsgrenzwertliberschreitung ausgeschlossen ist.
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Die Berechnungspunkte an den Immissionsorten befinden sich

— bei Gebauden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m oberhalb der Fensteroberkante) an der
AulRenfassade,

— bei Balkonen und Loggien in Hohe der Geschossdecke an der AuRenfassade (Brustung),
— bei Terrassen und AuRenwohnbereichen in einer Hohe von 2 m in deren Mitte.

Die Ho6hen der Fenster, sowie die Trauf- und Firsthéhen der Gebdude wurden entsprechend der
vorliegenden Schalluntersuchung / Ortsbesichtigung berticksichtigt.

5.1.2 Verkehrsaufkommen und Emissionen StraBenverkehr

5.1.2.1 Verkehrsmengenkarte M-V

Angaben zu den Verkehrsmengen der B 104 (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge - DTV) lie-
gen in der Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-Vorpommern aus dem Jahre 2021 vor (Zahlstelle
0250) /11/. Der DTV betragt 5.048 Kfz/d mit einem DTVsy von 632 Kfz/d.

5.1.2.2 Orientierende Verkehrszdhlung K 27 (Zum alten Dorf)

Zur Ermittlung der Verkehrsstarke der K 27 (Zum alten Dorf) wurde eine orientierende Verkehrszah-
lung am 10.07.2025 in der Zeit von 09.00 bis 10.00 Uhr durchgeflihrt. Die Hochrechnung der Zahl-
werte auf einen DTV sowie die Ermittlung des Schwerverkehrs (SV) erfolgte nach HBS mit dem
prozentualen Anteil der Stundengruppe am Tagesverkehr in ostdeutschen Stadten (Tabelle 2-3,
HBS) /18/. Der DTV in der Stral3e Zum alten Dorf betragt danach nérdlich der Einmindung Am Berge
1.236 Kfz/24 h und ab Einmindung Am Berge in Richtung Stden 931 Kfz/24 h.

Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2035

Fir die Bauleitplanung werden die Verkehrsmengen der B 104 und der Kreisstralte K 27 auf den
Prognosehorizont 2035 hochgerechnet.

Fir den Zeitraum von 2020 bis 2025 ist nach Angaben des Landesamtes fur Straflenbau und Ver-
kehr M-V von einer Stagnation der stralRenverkehrlichen Entwicklung in Mecklenburg-Vorpommern
auszugehen /12/.

Ab 2025 wird in Mecklenburg-Vorpommern bis zum Jahre 2040 von einem weiteren moderaten Zu-
wachs des Lkw-Verkehrs von rund 1 % pro Jahr ausgegangen. Fur diesen Zeitraum sind Prognosen
mit erheblichen Unsicherheiten verbunden.

Fir diese Schalltechnische Untersuchung wird von einer Steigerung des PKW- und des LKW-
Verkehrs nach 2025 in Hohe von 1 % pro Jahr ausgegangen.

Die auf den Prognosehorizont berechneten Verkehrsmengen der B 104 und der Kreisstrae K 27
sind in Tabelle 6 zusammengestellt.

5.1.2.3 Wohnanlagenbezogener Verkehr nach Bosserhoff

Bestand Strae Am Berge

Die Strale Am Berge erschliel3t das Wohngebiet innerhalb des B-Planes Nr. 2 sowie drei einzelne
Wohnhauser nérdlich des B-Planes Nr. 2. Zukinftig wird sie auch den Anwohnerverkehr flir den B-
Plan Nr. 5 aufnehmen. Dazu biegt die Stralle am Berge sudlich des Bahniberganges nach Westen
von der Strafle Zum alten Dorf ab. Nach ca. 100 m teilt sie sich nach Norden und Siden auf. In
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Richtung Norden befinden sich gegenwartig funf Einfamilienhauser, im Suden 42 Einfamilienhduser,
die durch diese Wohngebietsstralie erreicht werden. Fir die Abschatzung des einwohnerbezogenen
Verkehrs auf drei StralRenabschnitten der Stralle Am Berge wurde das ,Programm Ver_Bau nach
Bosserhoff (2024) /17/ verwendet.

Die Kennzahlen fir die Ermittlung des durch das Wohngebiet erzeugten Verkehrs werden im folgen-
den Abschnitt dargelegt.
Die Anzahl der PKW- und LKW-Fahrten ergibt sich nach folgenden Beziehungen:

= PKW-Fahrten: Z Einwohner x Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / PKW-Besetzungsgrad

= LKW-Fahrten: £ Einwohner x LKW-Fahrhaufigkeit.
Dabei wird eine Bewohnerzahl von 2,3 Einwohner je Wohneinheit bertcksichtigt. Der motorisierte
Individualverkehr betrage 70%. Fir den landlichen Raum wird in neueren Wohngebieten eine Wege-
haufigkeit von 3,5 Wegen / Werktag berlcksichtigt. Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,2 P./Pkw

berlcksichtigt. Es werden 5% Besucher / Werktag bertcksichtigt. Fir Ver- und Entsorgung werden
Lkw2-Fahrten mit 0,05 je Einwohner und Tag berticksichtigt.

Fur das Wohngebiet Am Berge im Bestand ergibt sich:

= Wohnnutzung Verkehr Am Berge Einmindung Ri. Westen gesamt
— PKW-Fahrten Bewohner + Besucher = 309 je Werktag,
— Lkw2-Fahrten = 7 je Werktag,
— DTV: 216 Kfz/24 h; DTVsv: 5 Kfz/24 h.

=  Wohnnutzung Verkehr Am Berge Einmindung Ri. Norden
— PKW-Fahrten Bewohner + Besucher = 34 je Werktag,
— Lkw2-Fahrten = 1 je Werktag,
— DTV: 25 Kfz/24 h; DTVsv: 1 Kfz/24 h.

=  Wohnnutzung Verkehr Am Berge Einmindung Ri. Studen
— PKW-Fahrten Bewohner + Besucher = 276 je Werktag,
— Lkw2-Fahrten = 6 je Werktag,
— DTV: 193 Kfz/24 h; DTVsv: 4 Kfz/24 h.

Durch den B-Plan Nr. 5 erzeugter Verkehr

Es ist geplant, im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 5 auf 21 Grundstlicken Einfamilienhduser zu
errichten. Die Zufahrt erfolgt Uber die Stralte am Berge. Durch den B-Plan Nr. 5 wird Verkehr auf
der StralRe Am Berge generiert. Fur die Abschatzung des dort erzeugten Verkehr wurde das ,Pro-
gramm Ver_Bau nach Bosserhoff (2024)“ /17/ verwendet. Die Kennzahlen fur die Ermittlung der
Einwohnerzahl sowie der einwohnerbezogenen Daten entsprechen denen fir den Verkehr im Be-
stand der Stralke Am Berge.
=  Wohnnutzung B-Plan Nr. 5
— PKW-Fahrten Bewohner + Besucher = 135 je Werktag,
— Lkw2-Fahrten = 3 je Werktag,

— DTV: 97 Kfz/24 h; DTVsv: 2 Kfz/24 h.

Die Verkehrsmengen im Bestand und mit erzeugtem Verkehr aus dem B-Plan sind in Tabelle 6
zusammengestellt.
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Tabelle 6: Ausgangsdaten zu den Verkehrsmengen (Prognose 2035)
p? [%]
Verkehrsweg Datenquelle pTVY Lkw1 Lkw2
[Kfz/24 h]
Tag | Nacht | Tag | Nacht

B 104 (Zahlstelle 0250) s\;/::;:rr\t;s?g; 5576 3,0 7.0 70 | 130
Am Berge Bestand

Am Berge (Einmindung von Zum alten Dorf) | Bosserhoff 2024 216 - - 23 23
Am Berge (Nord) Bosserhoff 2024 25 - - 40 i 4,0
Am Berge (Sud) Bosserhoff 2024 193 - - 2,1 2,1
K 27 Zum alten Dorf Bestand

Zum alten Dorf (Nord) ovz3 1.365 0,9 1,3 09 13
Zum alten Dorf (Sud) ovz 1.029 1,0 1,4 1,0 1,4
Planung B-Plan Nr. 5 Bosserhoff 2024 97 - - 2,1 2,1
Am Berge Bestand + Planung

Am Berge (Einmindung von Zum alten Dorf) 313 - - 2,2 2,2
Am Berge (Nord) 122 - - 25 25
Am Berge (Sud) 193 - - 2,1 2,1
K 27 Zum alten Dorf Bestand + Planung

Zum alten Dorf (Nord) 1.462 0,9 1,3 0,9 1,3
Zum alten Dorf (Sud) 1.029 1,0 1,4 1,0 1,4
) DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2 p prozentualer Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr

3} OVZ orientierende Verkehrszahlung 10.07.2025 und Hochrechnung auf Prognosehorizont

Folgende Anderungen ergeben sich durch den Verkehr aus dem B-Plan Nr. 5:

= Auf der Kreisstralle K 27 nimmt der Verkehr bis zur Einmindung Am Berge (Zum alten Dorf
Nord) um ca. 7 % zu. In Richtung Siden erfolgt keine Zunahme, da angenommen wird, dass
der Verkehr zum B-Plan Nr. 5 tiber den nordlichen Teil der Strafe Zum alten Dorf realisiert
wird.

= Der Verkehr in der Einmindung Am Berge / Zum alten Dorf nimmt durch den B-Plan Nr. 5
um 45 % zu. In Richtung Norden zur Zufahrt fir den B-Plan Nr. 5 erhdht sich der Verkehr in
der StraRe Am Berge auf das 4,9-fache. In Richtung Siden verandern sich die Verkehrszah-
len nicht.

Fur die Verkehrswege werden unter Berlcksichtigung der StraRenoberflachen und der Geschwin-
digkeiten die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' nach den RLS-19 berechnet. Die Kenn-
werte und die berechneten Emissionspegel sind in Anhang 1.5 zusammengestellt. Die Lage der
betrachteten Stral3e ist im Anhang 1.4 A dargestellit.

Fir die StralRendeckschicht werden gemal Tabelle 4a der RLS-19 Abschlage berlcksichtigt. Im
Sinne einer konservativen Abschatzung wird der Ermittlung der Emissionswerte Gussasphalt zu-
grunde gelegt, da fir diese Deckschicht keine Abschlage gegeben werden.
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Folgende Rahmendaten fur die Stral3en werden berucksichtigt:

B 104

— Belag:

— Fahrbahnen:

— Geschwindigkeiten PKW/LKW:
Zum alten Dorf

— Belag:

— Fahrbahnen:

— Geschwindigkeiten PKW/LKW:
Am Berge / Planstrale B-Plan Nr. 5
— Belag:

— Fahrbahnen:

— Geschwindigkeiten PKW/LKW:

SMA 8
zweispurig
70 /70 km/h

Gussasphalt
zweispurig
50/ 50 km/h

Gussasphalt
einspurig
30/ 30 km/h

Tabelle 7: Kennwerte zur Ermittlung der Emissionswerte der Strallen
Veiw?) Vikw? Lw*®
DTV
Verkehrsweg Belag" [km/h] [km/h] [dB(A)/m]
[Kfz/24 h]
T N T N T N
B 104 (Zahlstelle 0250) 5.576 SMA 8 70 70 70 70 81,3 | 74,9
Am Berge Bestand
Am Berge (Einmindung von Zum alten 216 G 30 30 30 30 | 617 | 542
Dorf)
Am Berge (Nord) 25 G 30 30 30 30 | 53,0 | 454
Am Berge (Sud) 193 G 30 30 30 30 | 61,2 | 53,6
K 27 Zum alten Dorf Bestand
Zum alten Dorf (Nord) 1.365 G 50 50 50 50 72,8 | 65,2
Zum alten Dorf (Siid) 1.029 G 50 50 50 50 716 | 64,0
PlanstraBe B-Plan Nr. 5 97 G 30 30 30 30 | 58,2 | 50,6
Am Berge Bestand + Planung
Am Berge (Einmindung von Zum alten 313 G 30 30 30 30 | 633 | 557
Dorf)
Am Berge (Nord) 122 G 30 30 30 30 59,3 | 51,8
Am Berge (Sud) 193 G 30 30 30 30 | 61,2 | 53,6
K 27 Zum alten Dorf Bestand + Planung
Zum alten Dorf (Nord) 1.462 G 50 50 50 50 73,1 65,5
Zum alten Dorf (Siid) 1.029 G 50 50 50 50 716 | 64,0
) StraBendeckschicht zur Ermittlung der Korrekturwerte nach den RLS-19 Tabellen 4a und 4b
G - Gussasphalt / SMA 8 - Splittmastixasphalt SMA 8
2 v:  Geschwindigkeiten Pkw und Lkw
3 Lw" langenbezogener Schallleistungspegel einer StralRe
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Durch die Planung erhéhen sich die Emissionen am Tag und in der Nacht an der Stral’e am Berge
— Einmindung um 1,6 dB und in Richtung Nord um 6,3 dB. Auf die Emission der Stralle zum alten
Dorf wirkt sich die Verkehrserhohung durch den B-Plan Nr. 5 nur unwesentlich aus (+ 0,3 dB).

5.1.3 Beurteilungspegel StraBenverkehr

Die Gerauschimmissionen flr den Strallenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren der
RLS-19 mit der Ausbreitungssoftware SoundPLAN 9.1 unter Beachtung von Reflexion und seitli-
chem Umweg um Hindernisse ermittelt. Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fur
Immissionsorte im Untersuchungsgebiet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinrei-
chend genaues Prognosemodell abgebildet.

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunkt- und Rasterberechnungen
beurteilt. Die Einzelpunktrechnungen geben Informationen Uber die Beurteilungspegel in den Etagen
an den gewahlten Immissionsorten. Die Rasterlarmkarten stellen fir die gewahlte Berechnungshdhe
die Gerauschimmissionen im gesamten Plangebiet dar.

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
FUr das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 8 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten fiir eine Berechnungshéhe von
5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten Stralenverkehr (Planung) fir freie Schallausbrei-
tung fur den Tages- und den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.1.

Tabelle 8: Beurteilungspegel Stralienverkehr
Beurteilungspegel? [dB(A)]

ow" [dB(A)]
Nr. |Immissionsort Bestand mit B-Plan Nr. 5

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
01 |BG Nord 55 45 - - 44 37
02 |BG West 55 45 - - 43 36
I03 |BG Sud 55 45 - - 46 38
04 |BG Ost 55 45 - - 45 38
IO5 |Am Berge 10 55 45 52 45 54 46
06 |Am Berge 1 55 45 50 43 51 43
IO7 |Am Berge 7 55 45 47 39 49 42

) Orientierungswerte der DIN 18005;
2)  fett = Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005;

Folgende Aussagen lassen sich fir das Plangebiet treffen:
= Bestand

— Am Tag werden durch den Stral3enverkehr im Bestand Beurteilungspegel aulRerhalb
des Plangebietes zwischen 47 und 52 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN
18005 von 55 dB(A) wird um 3 bis 8 dB unterschritten.

— In der Nacht werden durch den Stralenverkehr im Bestand Beurteilungspegel aul3er-
halb des Plangebietes zwischen 39 und 45 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der
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DIN 18005 von 45 dB(A) wird aul3erhalb des Plangebietes eingehalten bzw. um 2 bis
6 dB unterschritten.

= Bestand + Planung

— Am Tag werden durch den Stra3enverkehr mit der Planung Beurteilungspegel im Plan-
gebiet zwischen 43 und 46 dB(A) und an den Immissionsorten aul3erhalb des B-Planes
49 bis 54 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird um
1 bis 12 dB unterschritten.

— In der Nacht werden durch den Stralenverkehr mit der Planung Beurteilungspegel im
Plangebiet zwischen 36 und 38 dB(A) und an den Immissionsorten auf3erhalb des B-
Planes 42 bis 46 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A)
wird im Plangebiet um 7 bis 9 dB unterschritten. Au3erhalb des Plangebietes wird er um
1 dB Uberschritten bzw. um 2 bis 3 dB unterschritten.

Durch den zusatzlichen Verkehr aus dem B-Plan Nr. 5 erhdhen sich die Beurteilungspegel der
Stralle Am Berge am Tag um 1 bis 2 dB und in der Nacht um 1 bzw. 3 dB. Dabei kommt es in der
Nacht an einer Wohnnutzung zur Uberschreitung des Orientierungswertes der DIN 18005 von 45 dB
um 1 dB.

5.2 Schienenverkehr

5.2.1 Allgemeine schalltechnische Grundlagen

Die Gerauschemissionen werden auf der Grundlage der Schall 03 (2014) ermittelt. Die Emissions-
werte berucksichtigen:

— die maRgebenden Schallquellen des Schienenverkehrs in Hohen von 0 m bis 5 m mit den
Referenzspektren,

— die eingesetzten Schienenfahrzeuge,
— die Frequentierung durch die unterschiedlichen Klassen der Schienenfahrzeuge,

— die Einflisse der Schienenwege (z.B. Ausflihrung des Schienenbettes, Bricken und Kur-
venradien).

Die Gerauschimmissionen des Strallenbahn- und Eisenbahnverkehrs werden nach den Berech-
nungsverfahren der Schall 03 /15/ unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hin-
dernisse ermittelt. Die Beurteilungszeit fur den Tageszeitraum (06 — 22 Uhr) betragt 16 Stunden und
die fir den Nachtzeitraum (22 — 06 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird fir die
Emissionsermittlung auf die jeweiligen Beurteilungszeiten bezogen.

5.2.2 Ausgangsdaten und Emissionswerte
Eisenbahnverkehr

Im Norden des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 5 flhrt die Eisenbahnstrecke DB 1122 zwischen
Gustrow und Teterow in einer Entfernung von ca. 50 m am Plangebiet vorbei. Ab Lalendorf Ost bis
Lalendorf flhrt zusatzlich die Strecke DB 6447 im Norden am Plangebiet vorbei. Am emissionsrele-
vanten Abschnitt Ist der Streckenabschnitt zweigleisig ausgefuhrt. Die Lange der emissionsrelevan-
ten Strecke betragt ca.1.000 m. Die Eisenbahntrasse verlauft ebenerdig.

Das Verkehrsaufkommen auf den relevanten Streckenabschnitten wurde der Prognose der Deut-
schen Bahn fir 2030 entnommen.
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Fir das Plangebiet relevanter Bahnverkehr (Deutsche Bahn) findet auf folgenden Streckenabschnit-
ten statt:

= Deutsche Bahn DB 1122: Guterzlge, Regionalverkehr, Gustrow — Teterow,
= Deutsche Bahn DB 6447: Guterzlge, Regionalverkehr, Gustrow -Teterow.

Im gesamten Streckenbereich sind Schwellengleise im Schotterbett verbaut (Betonschwellen, Holz-
schwellen). Die Streckengeschwindigkeit betragt 120 km/h westlich von Lalendorf fir beide Stre-
cken. Ab Lalendorf betragt die Streckengeschwindigkeit fur die Strecke DB 1122 100 km/ und fur die
Strecke DB 6447 80 km/h.

Die Lage des Streckenabschnittes zeigt Anhang 1.4B. Die Emissionswerte werden mafgeblich
durch die Zuge des Gilterverkehrs und des Regionalverkehrs bestimmt. In Tabelle 9 sind die Zug-
zahlen mit den Geschwindigkeiten und den Emissionen uUbersichtsweise angegeben. Die Emissi-
onswerte sind in Anhang 1.6 zugspezifisch fur die verschiedenen Emissions-Héhen aufgefihrt.

Tabelle 9: Emissionen Schienenverkehr Deutsche Bahn
Fahrzeugcharak- | Anzahl Fahr- Lw* [dB(A)]
teristik ten Tag Nacht
Strecke Zugart v_max | Tag | Nacht Om 4m 5m 0Om 4m 5m
(km/h)
DB 1122 GZ-E1 120 3 1
Abschn. GZ-E2 120 2 2 81,0 64,3 471 78,6 62,1 441
126,5-129,0 | RB/RE-E 120 15 3
RB/RE-V 120 31 5
Abschn. GZ-E 100 1 1 75,0 56,8 30,9 75,2 58,7 33,9
129,0-132,1 | RB/RE-V 100 31 5
Bahnuber- 80,0 56,8 30,9 80,3 56,7 33,9
gang
DB 6447 GZ-E1 120 29 9
GZ-E2 120 4 1 79,5 63,4 47,0 75,7 59,5 43,6
RB/RE-E 120 6 4
Bahnuber- 83,2 64,1 38,8 79,4 60,5 36
gang

5.2.3 Beurteilungspegel Schienenverkehr

Die Gerauschimmissionen des Eisenbahnverkehrs werden nach den Berechnungsverfahren der
Schall 03 /15/ unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Die
Beurteilungszeit fiir den Tageszeitraum (06 — 22 Uhr) betragt 16 Stunden und die fir den Nachtzeit-
raum (22 — 06 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird fur die Emissionsermittlung auf
die jeweiligen Beurteilungszeiten bezogen.
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Die Berechnung der Beurteilungspegel des Schienenverkehrs erfolgte mit der Ausbreitungssoftware
SoundPlan (Version 9.1) ohne Hindernisse innerhalb des Plangebietes.

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunkt- und Rasterberechnungen
beurteilt. Die Einzelpunktrechnungen geben Informationen ber die Beurteilungspegel in den Etagen
an den gewahlten Immissionsorten. Die Rasterlarmkarten stellen fur die gewahlte Berechnungshdhe
die Gerauschimmissionen im gesamten Untersuchungsgebiet dar.

Die Beurteilungspegel sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellit.
Fir das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 10 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten fir eine Berechnungshdhe von
5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fir die freie Schallausbreitung fir den Tages- und
den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.2.

Tabelle 10:  Beurteilungspegel Schienenverkehr

ow" [dB(A)] Beurteilungspegel? [dB(A)]
Nr. Immissionsort
Tag Nacht Tag Nacht
101 BG Nord 55 45 59 56
102 BG West 55 45 52 49
103 BG Sid 55 45 47 44
104 BG Ost 55 45 52 49
105 Am Berge 10 55 45 45 42
106 Am Berge 1 55 45 42 39
107 Am Berge 7 55 45 47 44

) Orientierungswerte der DIN 18005;
2)  fett = Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005;
Folgende Aussagen lassen sich fir das Plangebiet treffen:
= Am Tag werden im Plangebiet Beurteilungspegel fir den Schienenverkehr von 47 bis
59 dB(A) errechnet.
— Der Orientierungswert der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird an der
nordlichen Baugrenze (IO 1) um 4 dB Uberschritten.
— Der Orientierungswert fir Mischgebiete wird um 1 dB unterschritten.
= |n der Nacht werden im Plangebiet Beurteilungspegel fir den Schienenverkehr von 44 bis
56 dB(A) errechnet.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (45 dB(A)) wird an der
nordlichen Baugrenze (I0 1) um 11 dB und an der Ostlichen bzw. westlichen Baugrenze um
4 dB uberschritten. Im Suden wird der Orientierungswert um 1 dB unterschritten.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete wird an der nérdlichen Baugrenze um
6 dB Uberschritten sowie an den dstlichen bzw. westlichen Baugrenzen um 1 dB unterschrit-
ten.
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5.3 Beurteilungspegel StraBen- und Schienenverkehr

Die Beurteilungspegel des Strallen- und Schienenverkehrs in Tabelle 11 dargestellt. Die Raster-
larmkarten fur den Gesamt-Verkehr sind in Anhang 3.3 dokumentiert.

Tabelle 11:  Beurteilungspegel Strallen- und Schienenverkehr

ow" Beurteilungspegel? [dB(A)]
Immissionsorte [dB(A)] StraBe Verkehr gesamt
Bestand Planung Schiene Bestand Planung
Tag
I01 | BG Nord 55 - 44 59 - 59
102 | BG West 55 - 43 52 - 52
IO 3 | BG Sud 55 - 46 47 - 49
04 | BG Ost 55 - 45 52 - 53
IO5 | Am Berge 10 55 52 54 45 53 54
IO 6 | Am Berge 1 55 50 51 42 51 51
IO7 | Am Berge 7 55 47 49 47 50 51
Nacht
I01 | BG Nord 45 - 37 56 - 56
102 | BG West 45 - 36 49 - 49
IO 3 | BG Sud 45 - 38 44 - 45
I04 | BG Ost 45 - 38 49 - 49
IO5 | Am Berge 10 45 45 46 42 47 48
IO 6 | Am Berge 1 45 43 43 39 44 45
IO7 | Am Berge 7 45 39 42 44 45 46

) Orientierungswerte der DIN 18005;
2)  fett = Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005;

Folgende Aussagen kdénnen auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse fur den Verkehr getrof-
fen werden:

= Der Gesamtbeurteilungspegel des Verkehrs wird flr die Immissionsorte innerhalb des Plan-
gebietes durch die Immissionen des Schienenverkehrs bestimmt. AuRerhalb des Plangebie-
tes werden die Gesamtbeurteilungspegel tberwiegend durch den Strallenverkehr bestimmt.

Verkehr Bestand

= Fdr den Gesamtverkehr im Bestand werden auf3erhalb des Plangebietes (10 5 bis IO 7) im
Tagzeitraum Beurteilungspegel von 50 bis 53 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird um 2 bis 5 dB unterschritten.

= Im Nachtzeitraum werden fur den Bestand Beurteilungspegel fur den Gesamtverkehr zwi-
schen 44 und 47 dB(A) berechnet. In der Strale Am Berge wird der Orientierungswert der
DIN 18005 um 2 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur allgemeine
Wohngebiete von 49 dB(A) wird um 2 dB unterschritten.
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Verkehr Planung

= FuUr den Gesamtverkehr in der Planung werden im Plangebiet (IO 1 bis 10 4) im Tagzeitraum
Beurteilungspegel von 49 bis 59 dB(A) berechnet.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fiur allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird innerhalb
des Plangebietes an der nérdlichen Baugrenze (101) um 4 dB Uberschritten, im Westen,
Osten und Siiden des Plangebietes um 2 bis 6 dB unterschritten.

= AuRerhalb des Plangebietes (10 5 bis 10 7) werden am Tag Gesamtbeurteilungspegel von
51 bzw. 54 dB(A) berechnet. Durch den B-Plan Nr. 5 erhoht sich der Beurteilungspegel an
den Immissionsorten tags aulerhalb des B-Planes um 1 dB.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) wird auler-
halb des Plangebietes um 4 bzw. 1 dB unterschritten.

= |m Nachtzeitraum werden fir den Gesamtverkehr im Plangebiet zwischen 45 und 56 dB(A)
berechnet.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete (45 dB(A)) wird im Plan-
gebiet an der nérdlichen Baugrenze (10 1) um 11 dB und an der &stlichen sowie westlichen
Baugrenze um 4 dB Uberschritten. Malgeblich hierflr ist der Schienenverkehr.

= AuRerhalb des Plangebietes werden in der Nacht Gesamtbeurteilungspegel zwischen 45 und
48 dB(A) berechnet. Durch den B-Plan Nr. 5 erhéht sich der Beurteilungspegel an den Im-
missionsorten aufl3erhalb des B-Planes Nr. 5 nachts um 1 dB.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (45 dB(A)) wird aul3er-
halb des Plangebietes um 3 bzw. 1 dB tUberschritten. MalRgeblich ist am 10 5 der Strallen-
verkehr mit der Planung und am 10 7 der Schienenverkehr.

— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird um mindestens 1 dB unterschritten.
6 Einwirkung durch Gewerbe

6.1 Allgemeine schalltechnische Grundlagen

Die Beurteilungspegel fur gewerbliche Anlagen werden gemaf Kapitel 7.6 der DIN 18005 nach der
TA Larm /19/ in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 berechnet. Er kennzeichnet die mittlere Ge-
rauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Als Bezugszeitraum fur die Tageszeit gilt der Zeit-
raum von 06.00 bis 22.00 Uhr. MalRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde
mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit héherer Schutzbedurftigkeit die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu berucksichtigt.

Weisen die Gerauschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage berucksichtigt.

6.2 Gewerbliche Nutzungen auBerhalb des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 5

Die Gerauschsituation im Untersuchungsgebiet fur die Gerduschart Gewerbe wird gepragt durch:
= den Bebauungsplan Nr. 1 in der Fassung der 2. Anderung von 1999 und
= die gewerbliche Ansiedlung von BAT Agrar GmbH & Co. KG.
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Die Lage des B-Planes Nr. 1, 2. Anderung und der Betriebsflache von BAT Agrar GmbH & Co. KG
sind in den Anhangen 1.2B1 und 1.2B2 dokumentiert. Die Lage der Schallquellen ist dem Anhang
1.4C zu entnehmen.

6.2.1 B-Plan Nr. 1, 2. Anderung

Nordwestlich des B-Planes Nr. 5 befindet sich der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 1. Die Gl- und
GE-, sowie GEe-Flachen sind entsprechend den Festsetzungen kontingentiert. Ein Auszug aus der
Planzeichnung ist in Anhang 1.2B1 dokumentiert. Die Lage der Fldchen und die Emissionskontin-
gente sind dargestellt.

= Fir vier GE-Flachen sind tags IFSP von 60 dB(A)/m? und nachts von 45 dB(A)/m? bis auf eine
GE-Flache ohne Gerauscherzeugung im Nachtzeitraum ausgewiesen.

= Fdrzwei Gl-Flachen (Lidl, Schenker) sind tags IFSP von 65 dB(A)/m? und nachts 60 dB(A)/m?
ausgewiesen.

= Fr eine Flache (Tankstelle) sind tags 60 dB(A)/m? und nachts 55 dB(A)/m? ausgewiesen.

6.2.2 BAT Agrar GmbH & Co. KG

Nordlich des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 2 und der Gleisanlagen der Bahn befindet sich in
einer Entfernung von ca. 140 m eine Lager- und Umschlagflache der BAT Agrar GmbH & Co. KG.
Die Lagerflache ist mit Betonplatten ausgestattet. Es befindet sich eine Waage in diesem Bereich.
Zur Ubernahme von Schiittgut aus Giiterziigen und zum Beladen von Giiterziigen mit landwirtschaft-
lichen Produkten befindet sich in diesem Bereich ein Anschlussgleis der Bahn auf dem Streckenab-
schnitt Glstrow — Neubrandenburg bzw. Rostock - Neustrelitz.

In diesem Kapitel werden die aus schalltechnischer Sicht erforderlichen Angaben zu den Betriebsab-
laufen und den Aggregaten beschrieben. Die nachfolgende Kurzbeschreibung der BAT Agrar GmbH
& Co. KG basiert auf Informationen der Leitung Lagerwirtschaft und Produktion. Die Lage des Be-
triebes ist in Anhang 1.2B2 dargestellt.

Zuckerriibenumschlag

Durch den o.g. Agrarbetrieb werden in der Saison Oktober bis Dezember Zuckerriiben durch Lkw
vom Feld angeliefert und im Lagerbereich abgekippt. Ein Radlader nimmt die Ruben auf und trans-
portiert sie zum Giterzug, in den die Riben verladen werden. Im Jahr 2024 wurden etwa 100.000 t
Riben angeliefert und auf Zuge geladen. Zwischen Oktober und Dezember entspricht das 3.800
Lkw-Ladungen. Geht man von 20 Werktagen je Monat aus, so werden am Tag (Montag bis Samstag)
etwa 63 Lkw mit Zuckerriiben angeliefert und in Guterztige verladen. Die Anlieferung mit Lkw und
die Radlader-Arbeiten erfolgen 10 h im Tagzeitraum zwischen 7.00 Uhr und 20.00 Uhr.

Die Guterzige werden wahrend des Tages bzw. im Nachtzeitraum bereitgestellt und fahren tags
oder nachts je nach Streckenbelegung wieder ab. Bei einer Beladung von 50 t je Waggon und 25
Waggons, die taglich beladen werden, wird in der Ribensaison taglich etwa 1 Glterzug abgefertigt.

Diuingemittelumschlag

Im Jahr werden ca. 2.000 t Dingemittel durch 4 Guterzige an 4 Tagen im Jahr angeliefert. Ein
Guterzug transportiert etwa 20 Waggons mit je 25 t Diinger. Die Waggons werden im Tag- bzw.
Nachtzeitraum bereitgestellt und verlassen das Anschlussgleis je nach Streckenbelegung tags oder
nachts. Die Umschlagarbeiten verteilen sich auf etwa vier Tage im Jahr. Zwischen 7.00 und 16.00
Uhr werden so an einem Tag etwa 20 Lkw abgefertigt. Der Dinger wird mit einem mobilen
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Forderband auf die 20 Lkw am Tag verladen. Das Beladen eines Lkw dauert ca. 25 bis 30 min. Vor
dem Beladen und nach der Beladung mit Diinger werden die Lkw gewogen und verlassen das Be-
triebsgelande. Es finden an einem Tag 40 Wiegevorgange statt. Das entspricht 80 Lkw-Bewegungen
auf der Waage pro Tag.

Waagenbetrieb

Der Betrieb der Waage erfolgt neben dem o.g. Betrieb durch fremde Firmen hauptsachlich in der
Erntesaison zwischen Juli und September. Insgesamt wurden im Jahr 2024 850 Wiegevorgange mit
Lkw registriert. Abzlglich der 160 Wiegevorgange im Rahmen des Dingemittelumschlages verblei-
ben 690 Wiegevorgange mit Lkw im Jahr. Geht man von durchschnittlich 20 Wiegevorgangen am
Tag wahrend der Erntesaison aus, so verteilen sich die Vorgange auf etwa 35 Tage. Dabei befahren
20 Lkw taglich die Lagerflache, fahren 1x Uber die Waage und verlassen das Betriebsgelande.

MaRgebende Betriebsablaufe fiir die schalltechnische Untersuchung

Die Nutzung der Lager- und Umschlagflache mit Waage im Rahmen der oben beschriebenen Sze-
narien findet jeweils zu unterschiedlichen Zeiten im Jahr und nicht gleichzeitig statt. Die Nutzungen
werden getrennt saisonabhangig betrachtet.

Auf der Grundlage der Betriebsablaufe werden fir den Lager- und Umschlagbetrieb die folgenden
Betriebsvorgange als immissionsrelevant betrachtet:

Zuckerriibenumschlag

— Anlieferverkehr mit Lkw 7 — 20 Uhr 63 Lkw,

— Abkippen der Riben auf die Lagerflache 7 — 20 Uhr 1 min / Lkw,

— Aufnehmen der Zuckerriben mit Radler 7 — 20 Uhr 10 min/ h,

— innerbetriebliche Transporte mit Radlader 7 — 20 Uhr 10 h,

— Abkippen der Zuckerriben in Waggon 7 — 20 Uhr 10 min / h,

— Zugbewegungen Anschlussgleis 0 — 24 Uhr je 1 Zugbew./d T/N
Diingemittelumschlag

— Abtransport mit Lkw 7 — 20 Uhr 20 Lkw,

— Forderband 7 — 20 Uhr 9 h,

— Waagenbetrieb 7 — 20 Uhr 80 Lkw-Beweg.,

— Zugbewegungen Anschlussgleis 0 —24 Uhr je 1 Zugbew. /h T/ N
Waagenbetrieb Getreide-Erntesaison

— Lkw-Verkehr 7 —16 Uhr 20 Lkw,

— Waagenbetrieb 7 —16 Uhr 40 Lkw-Beweg.

6.3 Emissionswerte

Den Berechnungen der Schallimmissionen werden fur die nach dem derzeitigem Betriebsablauf im-
missionsrelevanten Schallquellen Emissionswerte zugrunde gelegt. Sie basieren auf den vorhaben-
spezifischen Angaben des Auftraggebers, der Anlagenhersteller oder auf Literaturangaben.

Betriebsverkehr und Vorgédnge im Freien

Die Gerauschemissionen von Fahrten von LKW / Radladern / Gabelstaplern auf dem Betriebsge-
lande werden auf der Grundlage des ,Technischen Berichtes zur Untersuchung der Lkw- und
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Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen® und
auf der Basis des ,Technischen Berichtes zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Bauma-
schinen /20/ /21/ ermittelt.

Im Rahmen der Prognose ist eine detaillierte Analyse der Fahrwege oftmals nicht mdglich. Es ist
schwer voraussehbar, auf welchen Streckenabschnitten beschleunigt, gebremst, oder gleichmafig
gefahren wird. Deshalb wird flr die Wegelemente des ausgewahlten Fahrweges ein einheitlicher
Emissionswert angenommen. Dieser vereinfachte Emissionsansatz flhrt zu einer Maximalabschat-
zung der Emissionen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel flir eine Wegstrecke (Lwa 1n) berechnet sich fir Lkw auf
der Grundlage des Ausgangsschallleistungspegels Lwo = 63 dB(A)/m fir die Fahrt eines Lkw pro
Stunde mit der Geschwindigkeit von 10 km/h. Fir Rangierstrecken wird ein Zuschlag von 5 dB ge-
geben.

Fur den Zuckerriibenumschlag werden Anlieferungen mit 7 Lkw/h innerhalb von 9 Stunden am Tag
bericksichtigt. Das Abkippen der Ruben mit hydraulischer Unterstitzung wird entsprechend dem
»1echnischen Bericht zur Untersuchung von Gerauschemissionen von Baumaschinen® /21/ mit
106 dB(A) bertcksichtigt.

Der Abtransport von Dingemitteln erfolgt mit etwa 4 Lkw/h innerhalb von 5 h am Tag.

Der Radlader wird zum Transport von Zuckerriben vom Lagerplatz zu den Eisenbahnwaggons ein-
gesetzt. Die maximale Einsatzzeit betragt 10 Stunden am Tag. Fur den Radlader wird entsprechend
dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung von Gerauschemissionen von Baumaschinen® /21/ ein
Schallleistungspegel von Lwa= 95 dB(A) mit einem Impulszuschlag von 5 dB berlcksichtigt. Das
Beladen der Waggons mit dem Radlader wird mit einem Schallleistungspegel von 104 dB(A) be-
ricksichtigt /21/. Das Aufnehmen von Zuckerriiben mit der Schaufel wird mit einem Schallleistungs-
pegel von Lwa = 100 dB(A) veranschlagt /21/.

Der Schallleistungspegel fur das Forderband zur Dungemittelverladung von Eisenbahnwaggons in
Lkw wird mit einem Schallleistungspegel von Lwa= 70 dB(A)/m angesetzt. Das Gerauschaufkom-
men eines Forderbandes wird durch die elektrischen Antriebsmotoren und der Gerauschentwicklung
an den Tragrollen verursacht. Der Wert der Schallleistung basiert auf Schallpegelmessungen von
Larmschutz Seeburg an einer Landbandanlage im Kiestagebau.

Die Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen fir Gleise auf Betriebsgelanden erfolgt ge-
maf TA Larm. Der Emissionspegel wird auf der Grundlage der Schall 03 berechnet. Unter Bertick-
sichtigung der Zugeigenschaften (Zuglangen und Zugzahlen, Zugarten, Bremsbauarten und Ge-
schwindigkeit) sowie der Eigenschaften des Gleisbettes (Fahrbahnarten, Bricken, Bahnlibergange
und Gleisbdgen) wird der langenbezogene Schallleistungspegel Ly ermittelt. Die Zuglangen werden
auf den Zeitraum von 1 Stunde tags/nachts bezogen. Es wird eine Waggonreihe fiir den Zucker-
ribenumschlag mit 25 Waggons und fir den Dungerumschlag mit 20 Waggons und je einer Lok
bertcksichtigt. Die Waggons sind etwa 19 m lang. Die Anfahrt der Waggons erfolgt am Tag, die
Abfahrt in der Nacht. Die Zuggeschwindigkeit auf dem Betriebsgelande betrage ca. 10 km/h. Far
den Zuckerrubenumschlag berechnet sich so ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lwa: = 68,2 dB(A)/m. Fur den Dingerumschlag berechnet sich ein Iangenbezogener Schallleistungs-
pegel von Lwa = 67,3 dB(A)/m.
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Wiegen von Lkw

Im Rahmen der Dingemittelverladung und in der Getreide-Erntesaison wird die Waage durch Lkw
benutzt. Fur das Halten auf der Waage und das Anfahren werden 2 Parkbewegungen berucksichtigt.
Im Zuge des Dingemittelumschlags werden am Tag 80 Lkw-Bewegungen und in der Getreide-Ern-
tesaison am Tag 20 Lkw-Bewegungen berucksichtigt. Die Schallemissionen der Lkw auf der Waage
werden wie die Schallemissionen von nicht 6ffentlichen Parkplatzen, Parkhdusern und Tiefgaragen
nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz /16/ ermittelt.

Die Basis fir die Emissionsermittlung sind die bauliche Ausfliihrung des Stellplatzes und die Intensi-
tat der Nutzung.

Die Berechnung des stundenbezogenen Schallleistungspegels (Lwa,1n) eines Parkplatzes nach dem
getrennten Verfahren erfolgt

— mit dem Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde (63 dB(A))

— unter Berticksichtigung von Zuschlagen fir die Parkplatzart, die Impulshaltigkeit und

— auf der Grundlage der Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz

pro Stunde).
Der stundenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes errechnet sich nach der Formel:
Lwa,1h = 63 dB(A) + Kpa + K; + 10 log (B*N),

mit B = Anzahl der Stellplatze und
N = Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Die Kennwerte fiir die Ermittlung der Zuschlage und die Zuschlage fir die Parkplatzart (Kpa), die
Impulshaltigkeit (K)), den Parkplatzsuchverkehr (Kp) und die Straflendeckschicht (Ksyo) finden sich
in Tabelle 12.

Die Emissionen fur die Betriebsvorgange und die Aggregate im Freien sind in Tabelle 12 aufgeflhrt.
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Tabelle 12:  Emissionswerte fur die Betriebsvorgange von BAT Agrar GmbH & Co. KG

Aggregat / Betriebsvorgang Intensitédt der Nutzung" | gschallleis-
3 Bemerkung
Bezeichnung IDQ | Zeit Einwirkung |tungspegel
Zuckerriibenumschlag
- Lkw Riiben anliefern Q161 |7-20 63 Tr.in9h 71,5dB(A)mh=1m
- Lkw Riiben abkippen Q151 | 7-20 7 min/h 106,0 dB(A)lh=1m
- Radlader Riiben aufnehmen Q152 |7-20 10 min/h 100,0dB(A)(h=1,0m
- Radlader Riben in Waggon abladen| Q153 |7-20 10 min/h 104,0 dB(A)lh=2,0m
- Radlader Fahren Q171 | 7-20 10h 95,0dB(A)lh=1,0m
Ki=5dB
- Zugbewegungen Anschlussgleis Q191 | 0-24 je 1Zug 68,2 dB(A)/mh =0,5m
Tag/Nacht
Diingemittelumschlag
- Lkw Diingerumschlag Q261 | 7-20 20Tr.in10h 66,0 dB(A)/mh=1m
- Lkw Wiegen Q281 | 7-20 40 Wiegevorg. 87,0dB(A)h=1m
80 Bew. / Tag Kpa= 14 dB
Ki= 3dB
Kb = 0dB
Ksrto= 0dB
- Férderband Q271 | 7-20 9h 70,0 dB(A)/mih =3 m
[=4m
- Zugbewegungen Anschlussgleis Q291 |0-24 je1Zug 67,3 dB(A)/mh=0,5m
Tag/Nacht
Getreide-Erntesaison
- Lkw mit Erntegut Q361 |7-16 20Tr.in9h 66,5 dB(A)/mh=1m
- Lkw Wiegen Q381 |7-16 | 20 Wiegevorg. 84,0dB(A)h=1m
40 Bew. / Tag Kpa= 14 dB
Ki= 3dB
Kb = 0dB
Ksto = 0dB

1) Tr. = Transporte

6.4 Beurteilungspegel Gewerbe

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel hangt von den Eigen-
schaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie des
Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hindernissen
im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten ortlichen Ausbreitungs-
bedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fir Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell abge-
bildet. Bei der Annahme, dass die angegebenen Schallleistungspegel und Betriebszeiten nicht
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Uberschritten werden, kann davon ausgegangen werden, dass die Berechnungsergebnisse mit hin-
reichenden Sicherheiten behaftet sind.

Die Gerauschimmissionen werden nach den Berechnungsverfahren der der DIN EN 9613-2 /7/ mit
der Ausbreitungssoftware SoundPLAN 9.0 ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen mit der Berucksichtigung der Bodenreflexion nach Punkt 7.3.2 der
DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse und
werden fur eine Temperatur von 10°C und eine relative Feuchte von 70 % durchgefihrt. Sie bezie-
hen sich auf eine ausbreitungsglinstige Mitwindwetterlage bzw. eine leichte Bodeninversion, wie sie
ublicherweise nachts auftritt. Die meteorologische Korrektur wird im Sinne eines konservativen An-
satzes nicht bertcksichtigt.

Die Berechnungen basieren auf den beschriebenen Betriebsabldufen mit den aufgeflihrten Emissi-
onswerten und Einwirkzeiten der einzelnen Schallquellen. Sie werden als Einzelpunktberechnung
fur die betrachteten Immissionsorte werktags fir den Tag- und Nachtzeitraum durchgefihrt. Die Be-
urteilungspegel fur den B-Plan sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusam-
mengestellt. Die Teilpegel der einzelnen Schallquellen sind in Anhang 2.2 fir alle Immissionsorte
dokumentiert. Anhang 2.3 zeigt die Ausbreitungscharakteristik.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen werden fir eine Berechnungshéhe von 5 m
(1. OG fur Gewerbe) durchgefuhrt. Die Rasterlarmkarten fur den Tages- und den Nachtzeitraum
finden sich in Anhang 3.1.

Die Beurteilungspegel des Gewerbes werden in Tabelle 13 flr das jeweils lauteste Geschoss mit
den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Tabelle 13:  Beurteilungspegel Gewerbe

ow" Beurteilungspegel? [dB(A)]
Immissionsorte | [4B()] ZRY- Dinger- | Emte- | Croanl*
B-Plan Nr. 1 . ZR-
Umschlag | Umschlag Saison
Umschlag
Tag
101 | BG Nord 55 49 48 38 35 51
102 | BG West 55 47 42 33 30 48
I03 | BG Sid 55 44 37 28 25 45
IO 4 | BG Ost 55 47 41 31 28 48
Nacht
101 | BG Nord 40 44 28 27 - 44
102 | BG West 40 41 24 23 - 41
I03 | BG Sid 40 38 20 19 - 38
104 | BG Ost 40 41 24 23 - 41
) Orientierungswerte der DIN 18005;
2)  fett = Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005;
3)  Zuckerriibenumschlag
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Folgende Aussagen lassen sich fir das Plangebiet treffen:

= MalRgebend fur die Immissionen des Gewerbes ist der B-Plan Nr. 1 mit den festgesetzten
Emissionskontingenten.

= Die Beurteilungspegel fir den Dingerumschlag und fir die Nutzung der Waage in der Ern-
tesaison liegen jeweils >10 dB unter dem Orientierungswert der DIN 18005 fur den Tag- und
Nachtzeitraum. Die Immissionsorte befinden sich au3erhalb des Einwirkungsbereiches der
Anlage nach Nr. 2.2 der TA Larm.

= Es wurde daher der Gesamtbeurteilungspegel fir den B-Plan Nr. 1 und den Zuckerribenum-
schlag gebildet.

= Am Tag werden innerhalb des B-Planes Gesamtbeurteilungspegel zwischen 45 und 51 dB(A)
berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird innerhalb des B-Planes
um 4 bis 10 dB unterschritten.

= |n der Nacht werden innerhalb des B-Planes Beurteilungspegel zwischen 38 und 44 dB(A)
berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 40 dB(A) wird an der ndérdlichen Bau-
grenze um 4 dB und an den westlichen und dstlichen Baugrenzen um 1 dB Uberschritten.
unterschritten. An der sudlichen Baugrenze wird der Orientierungswert der DIN 18005 um
7 dB unterschritten.

Aufgrund der am Standort von BAT Agrar GmbH & Co. KG betriebenen Aggregate ist eine Uber-
schreitung des Spitzenpegelkriteriums nicht zu erwarten.

Durch die spezifischen Eigenschaften der am Standort betriebenen Aggregate gibt es keine objekti-
ven Anhaltspunkte, dass bei den Leistungsparametern immissionsrelevante tonale tieffrequente
Gerauschemissionen auftreten konnen.

7 Hinweise zum B-Plan und Vorschlage fiir Festsetzungen im B-Plan

7.1 Gerauschsituation

Die Gemeinde Lalendorf hat beschlossen, den Bebauungsplan Nr. 5 ,Wohngebiet am Berge, 2. BA®
aufzustellen. Das Plangebiet liegt sudlich der Bahnstrecke Gustrow — Teterow. Es grenzt im Westen
an das bestehende Wohngebiet am Berge und erganzt dieses. Ziel des Bebauungsplanes ist es,
Wohnbauflachen fir ca. 21 Einfamilienhduser zu entwickeln.

Die Gerauschsituation wird durch die Gerausche des Gewerbes ndrdlich des Geltungsbereiches
sowie des Stral’en- und Schienenverkehrs bestimmt. AuRerdem erfolgt durch den Verkehr in das
Plangebiet eine Erhéhung des Verkehrs auf der Zufahrtstralle Am Berge.

7.1.1 Gewerbe

Fir den Tagzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel durch das Gewerbe von tags 45 bis
51 dB(A) und nachts von 38 bis 44 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird
am Tag um mindestens 4 dB an den Baugrenzen unterschritten. Im Nachtzeitraum wird der Orien-
tierungswert der DIN 18005 von 40 dB(A) an der nérdlichen Baugrenze um 4 dB und an der 6stlichen
und westlichen Baugrenze um je 1 dB Uberschritten.
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Fir die Ausweisung von neu geplanten Wohnnutzungen im Rahmen der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes ist der Grundsatz von § 50 BImSchG von Relevanz, wonach schadliche Umwelteinwir-
kungen bei der Aufstellung von Bebauungsplanen zu vermeiden sind.

Mit dem B-Plan Nr. 5 riickt die Wohnbebauung an bestehende Gewerbeflachen mit Emissionskon-
tingenten heran. Das BImSchG legt fest, dass in der stadtebaulichen Planung die fur bestimmte
Nutzungen vorgesehenen Flachen so einander zugeordnet werden mussen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen auf dem Wohnen dienende Gebiete soweit wie mdoglich vermieden werden. Aus
der Rasterlarmkarte fur den Gewerbelarm ist ersichtlich, dass der Beurteilungspegel flir den Nacht-
zeitraum ca. 140 bis 190 m sidlich von der nérdlichen Plangrenze gerechnet, eingehalten werden
kann. Eine Verschiebung der Baugrenzen lasst keine Bebauung mehr im gewilinschten Umfang zu.

Fur die Planung der Wohngebaude kann die Eigenabschirmung der Gebaude genutzt werden. Sie
vermindert die Gerauschimmissionen fir die Fassaden (mit Fenstern) und fir Aulenwohnbereiche
(Freisitze oder Terrassen) an den larmabgewandten Gebaudeseiten und in Gebaudenahe. Bei offe-
ner Bauweise kénnen flr die larmabgewandten Gebaudeseiten Pegelminderungen von etwa 5 dB
veranschlagt werden. Damit werden Uberschreitungen der Orientierungswerte innerhalb der Bau-
grenzen des B-Planes Nr. 5 vermieden. Schitzenswerte Raume (z.B. Wohn- und Schlafrdume, Kin-
derzimmer, Wohnkichen) verfligen nur in den Fassadenbereichen Uber 6ffenbare Fenster, bei de-
nen der Orientierungswert der DIN 18005 nicht tberschritten wird.

Die schalltechnischen Auswirkungen von Bebauungsvarianten kdnnen berechnet werden.

7.1.2 Verkehr

Die Gesamt-Beurteilungspegel des Stralkenverkehrs und Schienenverkehrs (Verkehr gesamt) liegen
im Plangebiet am Tage zwischen 49 und 59 dB(A) und in der Nacht zwischen 45 und 56 dB(A). Die
Orientierungswerte der DIN18005 fir allgemeine Wohngebiete von tags / nachts 55/ 45 dB(A) wer-
den um bis zu 4 dB am Tage und um bis zu 11 dB in der Nacht tUberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete (Tag/Nacht 59/49 dB(A))
werden im Plangebiet am Tage eingehalten und unterschritten sowie in der Nacht an der nordlichen
Baugrenze um 7 dB Uberschritten.

Nach aktueller Rechtsprechung sind gesunde Wohnverhaltnisse bei der Einhaltung der Orientie-
rungswerte flr Mischgebiete (tags / nachts 60 / 50 dB(A)) gegeben. Dies stellt im Rahmen der Bau-
leitplanung die Zumutbarkeitsgrenze bei der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005
fur allgemeine Wohngebiete dar.

Aktiver Larmschutz
Verschiebung der Baugrenzen

Eine Verschiebung der Baugrenzen in Richtung Siiden bif3t einen Grolteil der Uberbaubaren Flache
ein. Entsprechend der Ergebnisse aus der Rasterlarmkarte in Anhang 3.3 N mussten die Baugren-
zen um ca. 100 m im westlichen Baugebiet und um ca. 70 m im Ostlichen Baugebiet verschoben
werden, um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete im Nachtzeit-
raum (49 dB(A)) einzuhalten. Damit ware etwa 1/3 der Baugebiete nicht nutzbar.

Eigenabschirmung der Gebéaude

Fir die Planung der Gebaude kann die Eigenabschirmung der Gebaude genutzt werden. Sie ver-
mindert die Gerauschimmissionen flr die Fassaden (mit Fenstern) und fir Au3enwohnbereiche

Projekt-Nr.: 23008 /1/V1b Stand:  04.08.2025 Textteil
Projekt: STU den B-Plan Nr. 5 ,Wohngebiet am Berge 2. Bauabschnitt” in Lalendorf Seite 33 von 41



=g

(Freisitze oder Terrassen) an den larmabgewandten Gebaudeseiten und in Gebaudenahe. Bei offe-
ner Bauweise kénnen flr die larmabgewandten Gebaudeseiten Pegelminderungen von etwa 5 dB
veranschlagt werden. Diese Minderung ist mit der geplanten nérdlichen Baugrenze nicht ausrei-
chend um im Nachtzeitraum Beurteilungspegel zu erreichen, die den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete entspricht. Dazu musste die nordliche Baugrenze des
westlichen Baugebietes um etwa 8 - 10 m nach Siden verschoben werden.

Die schalltechnischen Auswirkungen von Bebauungsvarianten kdnnen berechnet werden.
Errichten einer Larmschutzwand

Exemplarisch wird die Wirkung einer 3,5 m, 5,0 m, 5,5 m und 6,0 m hohen Larmschutzwand an der
nordlichen Grenze des Geltungsbereiches des B-Planes gezeigt. Die Lage der Larmschutzwand ist
in Anhang 5.1 dargestellt. In Tabelle 14 und Anhang 2.1 werden die Beurteilungspegel fir das EG
und das 1. OG gezeigt. In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungs-
pegel in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A).

Die Rasterlarmkarten fur freie Schallausbreitung im Plangebiet finden sich fir das EG und das 1. OG
in Anhang 5.2 und 5.3.

Tabelle 14:  Beurteilungspegel Gesamtverkehr mit Larmschutzwand

Immissionsort ow Beurteilungspegel Schienenverker! [dB(A)]
Nr. Lage [dB(A)] | ohne Wand | Wand 3,5m | Wand 5m | Wand 5,5m | Wand 6 m
Tag

I01 |[BGNord EG | 55 58 51 48 48 47
1.0G | 59 59 56 55 51

I02 |BGWest EG 52 50 50 50 49
1.0G | 52 51 51 51 50

103 |BGSid EG 49 48 48 48 48
1.0G | 49 49 49 49 48

I04 |BGOst EG 51 50 48 48 48
1.0G | 53 52 51 50 50

Nacht

I01 |BGNord EG | 45 55 48 45 44 43
1.0G | 56 56 53 51 47

I02 |BGWest EG 48 47 47 46 46
1.0G | 49 48 47 47 47

I03 |BGSid EG 45 44 44 43 43
1.0G | 45 45 44 44 44

I04 |BGOst EG 47 46 44 44 43
1.0G | 49 48 47 46 46

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allg. Wohngebiete (59/49 dB(A)) sind fett und kursiv
markiert.

Uberschreitungen der Schwellenwerte fiir die Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A)) sind fett und unterstrichen mar-
kiert.
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Folgende Wirkungen kdnnen mit einer Larmschutzwand erzielt werden:

= Durch die 3,5 m hohe Larmschutzwand wird der Beurteilungspegel an der nérdlichen Bau-
grenze im Erdgeschoss am Tag und in der Nacht um 7 dB reduziert. Im Erdgeschoss wird
tags der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete um 4 dB unterschritten. In der Nacht
wird der Orientierungswert noch um 3 dB uberschritten, der Immissionsgrenzwert der 16.
BImSchV fur allgemeine Wohngebiete wird im Erdgeschoss im Nachtzeitraum um 1 dB un-
terschritten.

— Im 1.0G wird an der nérdlichen Baugrenze keine Reduzierung der Beurteilungspegel
erreicht. An der stdlichen, westlichen und stlichen Baugrenze wird der Beurteilungspe-
gel tags und nachts im EG und im 1. OG um 1 bis 2 dB reduziert.

= Mit einer 6 m hohen Larmschutzwand an der noérdlichen Plangrenze wird der Orientierungs-
wert der DIN 18005 am Tag an allen Baugrenzen im Erdgeschoss wie im 1. OG um mindes-
tens 4 dB unterschritten. Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
fur allgemeine Wohngebiete um mindestens 2 dB unterschritten.

Die Errichtung einer Larmschutzwand zur Minderung des Schienenverkehrslarms ist im Bereich der
ndrdlichen Plangrenze mdglich. Grundsatzlich erreicht eine Larmschutzeinrichtung in der Nahe ei-
nes Verkehrsweges die maximalen Wirkungen. Aufgrund der geringen Breite der Baugebiete und
deren Entfernung zur Bahnlinie fuhrt eine Larmschutzwand innerhalb der Plangrenze im Nachtzeit-
raum nicht zu den erforderlichen Minderungen der Beurteilungspegel auf den Orientierungswert der
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete.

Mit einer 3,5 m hohen Larmschutzwand werden im Tagzeitraum die Immissionsgrenzwerte der 16.
BIimSchV fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) an der ndrdlichen Baugrenze eingehalten und
die Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) an den anderen Baugrenzen um mindestens
3 dB unterschritten. Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir allge-
meine Wohngebiete von 49 dB(A) bis auf das 1.0G an der nérdlichen Baugrenze an allen anderen
Baugrenzen um mindestens 2 dB unterschritten.

Eine Minderung bis zum Erreichen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur den Nachtzeit-
raum im 1. OG an der nordlichen Baugrenze ist mit einer 6 m hohen Larmschutzwand maoglich.

7.2 Passiver Larmschutz -
Die MaRnahmen zum passiven Larmschutz beziehen sich nur auf den Verkehrslarm.

Fir schutzenswerte Nutzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Blros oder Wohnnutzungen) sind
zufriedenstellende Arbeits-, Wohn- und Freizeitbedingungen zu gewahrleisten.

Passive Larmschutzmallnahmen bewirken den Schutz der Innenrdume gegen die Gerauschimmis-
sionen von auf’en. Fir AuRenwohnbereichen (z.B. Terrassen) kdnnen Schallpegelminderungen
durch Schallabschirmungen erreicht werden.

Passive LarmschutzmalRnahmen vermindern durch die Gestaltung der AulRenwande die Gerau-
schimmissionen in schutzbedirftigen Raumen. Die AuRenbauteile von Gebauden missen bestimm-
ten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschalldamm-Mal gentgen. Die Anforderungen
an die AulRenbauteile der Fassaden fir werden Uber die maRRgeblichen AuRenlarmpegel nach der
DIN 4109-1:2018-01 bestimmt. Aus ihnen berechnen sich die resultierenden Schallddamm-Malie
R’wres aller Aulenbauteile.
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Fir den Larmschutz gegeniiber dem Verkehrslarm kénnen Fenster und Balkontiiren zum Offnen
ausgefuhrt sein.

Fur schutzbedirftige Rdume (Wohnrdume, Schlafrdume und Wohnkichen) soll nach DIN 4109-1
ein Innenpegel von 30 dB(A) nicht Uberschritten werden. Eine Frischluftzufuhr ist aus gesundheitli-
chen und baulichen Grinden erforderlich. Nicht 6ffenbare Fenster flhren zu einem Verlust des Au-
Renbezuges und vermindern die Wohnqualitat.

Fir Radume mit Schlafnutzungen ist fur eine hinreichende Frischluftzufuhr zu sorgen. Dies kann
durch vollstandig 6ffenbare Fenster, durch schallgedammte Liftungseinrichtungen in der Fassade
oder in Fenstern oder durch komplexe Luftungskonzepte gewahrleistet werden.

Eine Frischluftzufuhr kann durch vollstandig 6ffenbare Fenster (fir eine Stol3liftung), durch schall-
gedammte Liftungseinrichtungen in der Fassade bzw. in den Fenstern oder durch komplexe LUf-
tungskonzepte gewahrleistet werden. Méglich sind auch Vorbauten (z.B. verglaste Balkone und Log-
gien), die selbst keine Wohnnutzungen aufweisen.

Fur AuRenwohnbereiche (z.B. Terrassen) sollten mindestens die Orientierungswerte fir Mischge-
biete eingehalten werden. Schallminderungen kénnen durch eine Anordnung in Bereichen mit
Schall-Verschattungen durch Gebaude oder Larmschutzwande (z.B. Verglasungen) im Nahbereich
der AulRenwohnbereiche erreicht werden.

MaRgebliche AuBRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Die Aulienbauteile von Gebauden missen bestimmten Mindestanforderungen an das resultierende
Luftschalldamm-MafR gentigen. Sie werden durch den mafgeblichen Aufldenlarmpegel bestimmt.
Ihnen werden Larmpegelbereiche zugeordnet.

Wirken auf ein Gebaude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der mal3gebliche Au-
Renldrmpegel aus der Summe der einzelnen malfigeblichen AuRenlarmpegel.

Die MalRnahmen zum passiven Larmschutz beziehen sich jedoch nur auf den Verkehrslarm.

Passive Larmschutzmafnahmen bewirken den Schutz der Innenrdume gegen die Gerauschimmis-
sionen von aufden. Fur Aullenwohnbereichen (z.B. Terrassen) kdnnen Schallpegelminderungen
durch Schallabschirmungen erreicht werden.

Passive LarmschutzmalRnahmen vermindern durch die Gestaltung der AuRenwande die Gerau-
schimmissionen in schutzbedirftigen Raumen. Die AuRenbauteile von Gebauden missen bestimm-
ten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-MalR gentgen. Die Anforderungen
an die AuRRenbauteile der Fassaden fiir werden Uber die maligeblichen AuRenlarmpegel nach der
DIN 4109-1:2018-01 bestimmt. Aus ihnen berechnen sich die resultierenden Schallddamm-Malie
R’wres aller Aufienbauteile.

Die Larmpegelbereiche werden fur freie Schallausbreitung im Plangebiet fur eine Hohe von 5 m
(1. OG) berechnet. Sie sind in Anhang 4.1 dokumentiert (ohne Larmschutzmallinahmen). Folgende
Aussagen konnen hinsichtlich der Larmpegelbereiche getroffen werden:
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Larmpegelbereiche Verkehr

= Der Nachtzeitraum ist der mal3gebende Zeitraum fur die Bestimmung der Larmpegelberei-
che.

= Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (vgl. Anhang 4.1 N) befindet sich das westliche
Baufeld zu ca.20 % im Larmpegelbereich 11l und zu ca. 80 % in den Larmpegelbereichen Il
und I.

= Das 6stliche Baufeld befindet sich zu ca. 10 % im Larmpegelbereich Ill und zu 90 % in den
Larmpegelbereichen Il und I.

Durch eine Larmschutzwand mit einer H6he von 3,5 m vermindern sich die Beurteilungspegel und
es verschieben sich die Larmpegelbereiche. Sie sind in Anhang 5.4 fir den maf3geblichen Nacht-
zeitraum dokumentiert. Folgende Aussagen konnen hinsichtlich der Larmpegelbereiche getroffen
werden:

— Mit einer Larmschutzwand (Ho6he von 3,5 m) befinden sich bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet beide Baufelder im Erdgeschoss in den Larmpegelbereichen | und Il (vgl. An-
hang 5.4 A).

— Im 1. OG befinden sich die nérdlichen Bereiche beider Baufelder im Larmpegelbereich Il (ca.
5-10 %) sowie in den Larmpegelbereichen | und Il (vgl. Anhang 5.4 B).

Der Umfang passiver LarmschutzmafRnahmen wird durch Larmpegelbereiche in der Planzeichnung
fur freie Schallausbreitung im Baugrundstiick nach der DIN 4109 ausgewiesen. Durch eine Bebau-
ung wird eine Schallminderung auf den von der Schiene abgewandten Gebdudeseiten erreicht. Es
andern sich auch die Larmpegelbereiche.

Larmpegelbereiche Verkehr und Gewerbe

= Der Nachtzeitraum ist der mal3gebende Zeitraum fur die Bestimmung der Larmpegelberei-
che.

» Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (vgl. Anhang 4.2 N) befindet sich das westliche
Baufeld zu ca. 5 % im Larmpegelbereich IV, zu ca.40 % im Larmpegelbereich Il und zu ca.
55 % in den Larmpegelbereichen II.

= Das 0stliche Baufeld befindet sich zu 40 % im Larmpegelbereich und zu ca. 60 % im Larm-
pegelbereich II.
7.3 Vorschléage fur Festsetzungen

Es sind Festsetzungen zum Schutz gegenuber dem Verkehrslarm (hier Schienen- und StralRenver-
kehrslarm) und dem Gewerbelarm erforderlich.

Der Umfang passiver Larmschutzmafnahmen wird durch Larmpegelbereiche in der Planzeichnung
fur freie Schallausbreitung im Plangebiet nach der DIN 4109 ausgewiesen (vgl. Anhang 4).

Die Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrslarm und vor dem Gewerbelarm betreffen:
= Verkehr
die Anordnung der Fenster ab dem Larmpegelbereich IlI

die Gewahrleistung der Frischluftzufuhr flir zum Schlafen im Nachtzeitraum genutzte
Raume

die Einrichtung von Aufdenwohnbereichen ab dem Larmpegelbereich IV
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= Gewerbe

— die Fassadengestaltung fiir die Gebaude mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
= besondere Regelungen fiir alle Gebaude

— die Minderung der Larmpegelbereiche durch eine Bebauung,

— die Moglichkeit der Aktualisierung, wenn durch eine erganzende Schalltechnische Unter-
suchung andere maf3gebliche AuRenlarmpegel berechnet werden.

Die Fenster fur schutzbedurftige Rdume in Wohnungen (Wohnraume, Schlafrdume, Kinderzimmer,
Wohnklchen, Arbeitszimmer) sollten an Gebaudeseiten angeordnet sein, an denen die Orientie-
rungswerte eingehalten werden. Dies ist im Larmpegelbereich Il der Fall.

Ab Larmpegel Il sollte eine Frischluftzufuhr tber ein Fenster moglich sein, welches sich im Larm-
pegelbereich Il befindet. Ist die nicht moglich, dann bestehen gesonderte Anforderungen an die Luft-
schalldammung der AuRenwandelemente einschlie8lich der Fenster und Dacher. Es muss gewahr-
leistet werden, dass in Wohnraumen ein Innenpegel von 30 dB(A) erreicht oder unterschritten wird.
Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R’y ges der Aulienwande berechnen sich geman
DIN 4109-1:2018-01. (Festsetzung Nr. 1)

Fur Wohnraume mit Schlafnutzungen (u.a. Schlafraume und Kinderzimmer) ist eine erforderliche
Frischluftzufuhr zu gewahrleisten. Dies kann durch gesonderte Fensterkonstruktionen mit erhdhter
Schalldammung bei teilgedffnetem Fenster oder durch bauliche MalRnahmen vergleichbarer Wir-
kung (z.B. schallgedammte Luftungseinrichtungen erreicht werden. (Festsetzung Nr. 2) Die Fenster
dirfen zum Offnen ausgefiihrt sein.

Fur AuRenwohnbereiche sollten die Orientierungswerte flr Mischgebiete nicht Gberschritten werden,
Dies ist im Larmpegelbereich Il der Fall. Es sollte ein AuBenwohnbereich in den Larmpegelberei-
chen Il oder lll vorhanden sein, denn ab dem Larmpegelbereich IV sind Au3enwohnbereiche nur
sehr eingeschrankt nutzbar. Aufienwohnbereiche kénnen in Bereichen mit einer Schallabschirmung
errichtet werden. Dies kann der Schallschatten eines Gebaudes oder einer gesondert errichteten
Schallschutzwand im Nahbereich des AuRenwohnbereiches sein (Festsetzung Nr. 3).

Zum Schutz vor den Gerauschimmissionen des Gewerbes verfligen Radume mit im Tageszeitraum
schutzwurdigen Nutzungen nicht Uber vollstandig zu 6ffnende Raumdéffnungen. Zulassig sind an-
klappbare Fenster mit erhdéhtem Schallddmm-Malf und die Errichtung von verglasten Vorbauten
(z.B. Wintergarten, Loggien und verglaste Balkone), die gedffnet werden kénnen, jedoch nicht dem
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen (Festsetzung Nr. 4).

Fir die Planung der Gebaude kann die Eigenabschirmung der Gebaude genutzt werden. Sie ver-
mindert die Gerauschimmissionen fir die Fassaden (mit Fenstern) und fir AuR3enwohnbereiche
(Freisitze oder Terrassen) an den larmabgewandten Gebaudeseiten in Gebaudenahe. Bei offener
Bauweise kdnnen fir die larmabgewandten Gebaudeseiten Pegelminderungen um 5 dB veran-
schlagt werden. Die abschattende Wirkung der Gebaude kann gemaf Nr. 4.4.5.1 der DIN 4109-2
pauschal bertcksichtigt werden (Festsetzung Nr. 5).

Die Beurteilungspegel konnen sich andern durch

— den Wegfall von Schallquellen oder die Realisierung von Schallminderungsmafinahmen an
den mafdgeblichen Schallquellen,

— neue hochbauliche Hindernisse oder Larmschutzwande,
— Abschirmwirkungen einer geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes.
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Die Minderungen der Beurteilungspegel kdnnen in ergdnzenden schalltechnischen Untersuchungen
nachgewiesen werden. Bei geringeren Aufienlarmpegeln kdnnen die Mallnahmen, die in Bezug auf
die Larmpegelbereiche festgesetzt wurden, entsprechend angepasst werden (Festsetzung Nr. 6).

Folgende Vorschléage fiir Festsetzungen werden unterbreitet:

Verkehr

1.

Aufenthaltsrdume in Wohnungen sind ab dem Larmpegelbereich 11l so anzuordnen, dass min-
destens ein Fenster zur larmabgewandten Gebaudeseite ausgerichtet ist. Ausnahmen kdnnen
zugelassen werden, wenn die Aulienbauteile einschlieBlich der Fenster so ausgefiihrt werden,
dass die Schallpegeldifferenzen in den Raumen einen Beurteilungspegel von 30 dB(A) gewahr-
leisten. Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’wges berechnen sich gemaf DIN
4109-1:2018-01.

Fir Wohnraume mit Schlafnutzungen muss im Nachtzeitraum eine ausreichende Bellftung ge-
wahrleistet werden. Dies kann ab Larmpegelbereich IV durch besondere Fensterkonstruktio-
nen oder durch andere bauliche MaRnahmen gleicher Wirkung (z.B. schallgedammte Liftungs-
einrichtungen, vorgebaute Loggien) erreicht werden.

Aulenwohnbereiche sind im Larmpegelbereich Il zulassig. Ab dem Larmpegelbereich IV soll-
ten sie nur eingerichtet werden, wenn ein zweiter Aulenwohnbereich im Larmpegelbereich 1|
vorhanden ist. Ist dies nicht mdglich, dann sind schallmindernde Maflinahmen im Nahbereich
der Aullenwohnbereiche (z.B. Anordnung auf der larmabgewandten Gebaudeseite und / oder
Verglasungen) zu empfehlen, die eine Pegelminderung auf den Tag-Orientierungsrichtwert der
DIN 18005 fur die jeweilige Nutzung (hier: allgemeines Wohngebiet) bewirkt.

Gewerbe

4. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche des Gewerbes sind in dem

gekennzeichneten Bereich fur Vorkehrungen zum Schutz von schadlichen Umwelteinwirkun-
gen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes im Tagzeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr)
schutzwirdige Rdume so anzuordnen, dass keine Raumdéffnungen (nicht zu 6ffnende Fenster
sind keine Raumdffnungen) zur mafRgeblichen Schallquelle ausgerichtet sind. Die mafRgebliche
Schallquelle befindet sich in nord-nordwestlicher Richtung.

Ausnahmen kénnen zugelassen werden, wenn besondere Fenster mit einem erhéhten Schall-
damm-Mal in teilgedffnetem Zustand (nur ankippbare Fenster) eingebaut werden oder in ihrer
Wirkung vergleichbare MalRnahmen wie zu 6ffnende verglaste Vorbauten (z.B. Wintergarten,
Loggien und verglaste Balkone), die jedoch nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen
dienen und als stadtebauliche Schallschutzmallinahmen fungieren, realisiert werden.

Fuar alle Gebaude gilt, dass fir die larmabgewandten Gebaudeseiten der mafRgebliche Auflen-
larmpegel entsprechend Punkt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener
Bebauung um 5 dB und bei geschlossener Bebauung oder Innenhéfen um 10 dB vermindert
werden kann.

Wird fur konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich die Beurteilungspegel fur die Fassa-
den oder AuRenwohnbereiche infolge der Eigenabschirmung oder von Abschirmungen durch
vorgelagerte Baukorper oder Larmschutzwéande, des Fortfalls maf3geblicher Schallquellen bzw.
durch schallmindernde MalRlnhahmen an den Schallquellen vermindern, dann kann von den
MaRnahmen entsprechend abgewichen werden.
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[1) H "
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf
Emissionsberechnung StralRenverkehr
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflexion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Am Berge Bestand / Einmindung Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 216 Pkw 12,1 2,1 97,7 97,7 30 30 Nicht geriffelter - - - 0,0 61,7 54,2
Lkw1 - - - - 30 30 Gussasphalt
Lkw?2 0,3 0,0 2,3 2,3 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Berge Bestand / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+095 25 Pkw 1,4 0,2 96,0 96,0 30 30 Nicht geriffelter - - - 0,0 53,0 45,4
Lkw1 - - - - 30 30 Gussasphalt
Lkw2 0,1 0,0 4,0 4,0 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Berge Bestand / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 193 Pkw 10,9 1,9 97,9 97,9 30 30 Nicht geriffelter - - - 0,0 61,2 53,6
Lkw1 - - - - 30 30 Gussasphalt
Lkw2 0,2 0,0 2,1 2,1 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Berge Planung / Einmindung Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 313 Pkw 17,6 3,1 97,8 97,8 30 30 Nicht geriffelter - - - 0,0 63,3 55,7
Lkw1 - - - - 30 30 Gussasphalt
Lkw?2 0,4 0,1 2,2 2,2 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Berge Planung / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+095 122 Pkw 6,8 1,2 97,5 97,5 30 30 Nicht geriffelter - - - 0,0 59,3 51,8
Lkw1 - - - - 30 30 Gussasphalt
Lkw2 0,2 0,0 2,5 2,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Berge Planung / Std Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 193 Pkw 10,9 1,9 97,9 97,9 30 30 Nicht geriffelter - - - 0,0 61,2 53,6
Lkw1 - - - - 30 30 Gussasphalt
Lkw2 0,2 0,0 2,1 2,1 30 30
Krad - - - - 30 30
B 104 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5576 Pkw 288,6 44,6 90,0 80,0 70 70 SMA 8 - - - 0,0 81,3 74,9
Lkw1 9,6 3,9 3,0 7,0 70 70
Lkw2 22,4 7,2 7,0 13,0 70 70
Krad - - - - 70 70
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STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf
Emissionsberechnung StralRenverkehr

Projekt: STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflexion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
PlanstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 97 Pkw 5,5 0,9 97,9 97,9 30 30 Nicht geriffelter - - - 0,0 58,2 50,6
Lkw1 - - - - 30 30 Gussasphalt
Lkw?2 0,1 0,0 2,1 2,1 30 30
Krad - - - - 30 30
Zum alten Dorf Bestand / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1365 Pkw 76,8 13,3 97,8 97,8 50 50 Nicht geriffelter - - - 0,0 72,8 65,2
Lkw1 0,7 0,1 0,9 0,9 50 50 Gussasphalt
Lkw2 1,0 0,2 1,3 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Zum alten Dorf Bestand / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+678 1029 Pkw 57,7 10,0 97,6 97,6 50 50 Nicht geriffelter - - - 0,0 71,6 64,0
Lkw1 0,6 0,1 1,0 1,0 50 50 Gussasphalt
Lkw2 0,8 0,1 1,4 1,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Zum alten Dorf Planung / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1462 Pkw 82,2 14,3 97,8 97,8 50 50 Nicht geriffelter - - - 0,0 73,1 65,5
Lkw1 0,8 0,1 0,9 0,9 50 50 Gussasphalt
Lkw?2 1,1 0,2 1,3 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Zum alten Dorf Planung / Std Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+678 1029 Pkw 57,7 10,0 97,6 97,6 50 50 Nicht geriffelter - - - 0,0 71,6 64,0
Lkw1 0,6 0,1 1,0 1,0 50 50 Gussasphalt
Lkw2 0,8 0,1 1,4 1,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Projekt-Nr. 23008 Anhang 1.5
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STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf
Emissionsberechnung Schienenverkehr

Projekt:

STU STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

DB 1122 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 3,0 1,0 100 734 - 76,1 60,2 35,6 74,4 58,5 33,9
2 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z25*10 2,0 2,0 100 207 - 68,8 52,5 33,9 71,8 55,5 36,9
3 RB/RE-E | 7-Z2-A4*1 | 9-Z5*5 15,0 3,0 160 151 - 77,4 61,2 46,6 73,4 57,3 42,6
4 RB/RE-V | 6-A6*1 31,0 5,0 140 38 - 73,7 51,3 - 68,8 46,4 -

- Gesamt 51,0 11,0 - - - 81,0 64,3 47,1 78,6 62,1 441
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
DB 1122 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+920
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 1,0 1,0 100 734 - 71,4 55,5 30,9 74,4 58,5 33,9
4 RB/RE-V | 6-A6*1 31,0 5,0 140 38 - 72,6 51,2 - 67,7 46,3 -
Gesamt 32,0 6,0 - - - 75,0 56,8 30,9 75,2 58,7 33,9
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+920 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
DB 1122 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+980
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 1,0 1,0 100 734 - 76,4 55,5 30,9 79,5 58,5 33,9
4 RB/RE-V | 6-A6*1 31,0 5,0 140 38 - 77,5 51,2 - 72,6 46,3 -
Gesamt 32,0 6,0 - - - 80,0 56,8 30,9 80,3 58,7 33,9
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+980 | Bahniibergang - 100,0 - - - - -] -
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STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf
Emissionsberechnung Schienenverkehr

DB 1122 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 1+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 1,0 1,0 100 734 - 71,4 55,5 30,9 74,4 58,5 33,9
4 RB/RE-V | 6-A6*1 31,0 5,0 140 38 - 72,6 51,2 - 67,7 46,3 -
Gesamt 32,0 6,0 - - - 75,0 56,8 30,9 75,2 58,7 33,9
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
DB 6447 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 - 100 734 - 74,4 58,5 33,9 - - -
2 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 2,0 2,0 100 207 - 68,8 52,5 33,9 71,8 55,5 36,9
3 RB/RE-E | 7-Z2-A4*1 | 9-Z5*5 15,0 3,0 160 151 - 77,4 61,2 46,6 73,4 57,3 42,6
- Gesamt 19,0 5,0 - - - 79,5 63,4 47,0 75,7 59,5 43,6
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
DB 6447 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+580
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 - 100 734 - 73,1 58,0 29,0 - - -
2 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z25*10 2,0 2,0 100 207 - 67,6 53,3 29,0 70,6 56,3 32,0
3 RB/RE-E | 7-Z2-A4*1 | 9-Z5*5 15,0 3,0 160 151 - 75,0 62,4 37,8 71,0 58,4 33,8
- Gesamt 19,0 5,0 - - - 77,6 64,1 38,8 73,8 60,5 36,0
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+580 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - \ -
Projekt-Nr.: 23008 Anhang 1.6
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STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf
Emissionsberechnung Schienenverkehr
DB 6447 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+640
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 - 100 734 - 78,7 58,0 29,0 - - -
2 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z25*10 2,0 2,0 100 207 - 73,2 53,3 29,0 76,2 56,3 32,0
3 RB/RE-E | 7-Z2-A4*1 | 9-Z5*5 15,0 3,0 160 151 - 80,5 62,4 37,8 76,5 58,4 33,8
- Gesamt 19,0 5,0 - - - 83,2 64,1 38,8 79,4 60,5 36,0
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+640 | Bahnlbergang - 80,0 - - - - - -
DB 6447 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+660
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 - 100 734 - 73,1 58,0 29,0 - - -
2 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z25*10 2,0 2,0 100 207 - 67,6 53,3 29,0 70,6 56,3 32,0
3 RB/RE-E | 7-Z2-A4*1 | 9-Z5*5 15,0 3,0 160 151 - 75,0 62,4 37,8 71,0 58,4 33,8
- Gesamt 19,0 5,0 - - - 77,6 64,1 38,8 73,8 60,5 36,0
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+660 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
Projekt-Nr.: 23008 Anhang 1.6
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STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2.
Emission Anschlussgleis

BA" in Lalendorf

Projekt:

Projekt-Nr.: 23008
STU STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Zug Dunger Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
5 Giterzug (bespannt mit V-Lok) 1,0 1,0 10 391 - 66,8 58,0 - 69,8 61,0 -
Gesamt 1,0 1,0 - - 66,8 58,0 - 69,8 61,0 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigl gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Anhang 1.7
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen " L

S

Beurteilungspegel
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 R5
Ergebnisdatei RSPS0002 RSPS0003 RSPS0006
. StraBenverkehr | StraBenverkehr . Verkehr Verkehr gesamt
Immissionsort Schienenverkehr gesamt
Bestand Planung Planung
Bestand
Nr. Lage Etage Tag Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
1001 |BG Nord EG 43,2 36,6 43,9 37,1 58,3 55,2 58,4 55,3 58,5 55,3
1001 |BG Nord 1.0G 43,0 36,3 43,8 36,9 59,3 56,3 59,4 56,3 59,4 56,3
1002 |BG West EG 41,4 34,7 42,7 35,8 51,1 48,1 51,5 48,3 51,7 48,3
1002 |BG West 1.0G 41,6 34,8 43,3 36,2 51,5 48,5 51,9 48,7 52,1 48,7
1003 |BG Sud EG 44,0 36,9 45,2 38,0 46,5 43,7 48,4 44,5 48,9 44,7
1003 |BG Sud 1.0G 44,4 37,3 45,6 38,3 47,1 44,3 49,0 451 49,4 45,3
1004 |BG Ost EG 43,7 37,0 44,5 37,6 49,8 46,8 50,8 47,2 50,9 47,3
1004 |BG Ost 1.0G 44,0 37,0 44,9 37,9 51,9 48,8 52,5 49,1 52,7 49,1
1005 |Am Berge 10 EG 52,4 44,9 53,7 46,2 45,0 42,1 53,1 46,8 54,2 47,6
1006 |Am Berge 1 EG 49,3 41,8 50,0 42,5 39,6 36,7 49,7 43,0 50,4 43,5
1006 |Am Berge 1 1.0G 50,0 42,5 50,7 43,2 42,0 39,2 50,6 44,2 51,2 44,7
1007 |Am Berge 7 EG 46,2 39,0 49,2 41,8 45,1 42,2 48,7 43,9 50,6 45,0
1007 |Am Berge 7 1.0G 46,5 39,3 49,1 41,7 47,0 44,1 49,8 45,3 51,2 46,1
Beurteilungspegel
Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R9 R10
Ergebnisdatei RSPS0008 RSPS0009 RSPS0010 RSPS0011
I Gewerbe B-Plan Gewe[be Fewer!ae Gewerbe Gewerbe B-Plan 1+
Immissionsort Zuckerriiben- Duingemittel- Waage
Nr. 1 ! ZR-Umschlag
umschlag umschlag Erntesaison
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
1001 |BG Nord EG 49,6 43,6 46,7 28,0 36,3 27,1 33,2 51,4 43,7
1001 |BG Nord 1.0G 49,0 42,9 47,5 28,0 37,7 27,1 34,9 51,3 43,0
1002 |BG West EG 47,0 41,0 42,2 23,8 32,4 22,9 29,6 48,2 41,1
1002 |BG West 1.0G 47,1 41,2 42,4 24,0 32,6 23,1 29,8 48,4 41,3
1003 |BG Sud EG 44,1 38,0 36,9 19,4 27,2 18,5 24,3 44,9 38,1
1003 |BG Sud 1.0G 44,1 38,1 37,4 19,6 27,7 18,7 25,0 44,9 38,2
1004 |BG Ost EG 46,4 40,4 40,1 23,5 29,7 22,6 26,3 47,3 40,5
1004 |BG Ost 1.0G 46,6 40,5 41,3 24,0 30,8 23,1 27,6 47,7 40,6
Beurteilungspegel Larmschutz Schienenverkehr
Nr. der Berechnung R11 R12 R13 R14 R15
Ergebnisdatei RSPS0023 RSPS0019 RSPS0017 RSPS0018
Immissionsort LSW3m LSW5m LSW5,5m LSW6m
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1001 |BG Nord EG 53,2 50,0 48,1 44,5 47,6 441 46,9 43,4
1001 |BG Nord 1.0G 59,1 56,0 55,8 52,7 54,5 51,3 50,6 47,2
1002 |BG West EG 50,6 47,2 50,0 46,6 49,6 46,1 49,3 45,8
1002 |BG West 1.0G 51,3 48,0 50,8 47,4 50,5 47,0 50,1 46,6
1003 |BG Sud EG 48,4 44,2 48,1 43,6 47,9 434 47,7 43,1
1003 |BG Sud 1.0G 49,0 44,7 48,7 44,3 48,5 441 48,3 43,9
1004 |BG Ost EG 49,9 46,2 48,4 44,3 48,0 43,7 47,7 43,4
1004 |BG Ost 1.0G 51,8 48,3 50,7 47,0 49,8 46,0 49,5 45,7
Projekt-Nr.: 23008 Anhang 2.1
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Teilpegel - CALC 115

B-Plan Nr. 1 + Zuckerribenumschlag

-
o >

Projekt:

STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LrT LrN

dB(A) dB(A)
Obj.-Nr. IO01 Immissionsort BG Nord SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 43,0 dB(A)
Gl a Schenker Gl Schenker Flache 45,8 40,8
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 43,2 38,2
Q191 Zug Riben Linie 24,9 27,9
GE 4 GE 4 Flache 41,3 26,3
GE 1 GE 1 Flache 36,6 21,6
Gl a Tankstelle Tankstelle Flache 22,0 17,0
GE 3 GE 3 Flache 30,7 15,7
GE 2e GE 2e Flache 32,2 -27,8
Q151 Lkw Riben Abkippen Punkt 37,4
Q161 Lkw Ribenumschlag Linie 444
Q171 Radlader Rubenumschlag |Linie 41,0
Q153 Ruben Abkippen Waggon  |Punkt 39,5
Q152 Riben Aufnehmen Radlader|Punkt 29,7
Obj.-Nr. I002 Immissionsort BG West SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 41,2 dB(A)
Gl a Schenker Gl Schenker Flache 441 39,1
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 41,7 36,7
Q191 Zug Ruben Linie 21,0 24,0
GE 4 GE 4 Flache 38,2 23,2
GE 1 GE 1 Flache 34,7 19,7
Gl a Tankstelle Tankstelle Flache 20,8 15,8
GE 3 GE 3 Flache 28,4 13,4
GE 2e GE 2e Flache 30,2 -29,8
Q151 Lkw Ruben Abkippen Punkt 32,6
Q161 Lkw Rubenumschlag Linie 39,3
Q171 Radlader Ribenumschlag |Linie 35,9
Q153 Ruben Abkippen Waggon  |Punkt 33,9
Q152 Ruben Aufnehmen Radlader|Punkt 25,9
Obj.-Nr. IO03 Immissionsort BG Sid SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 45,0 dB(A) LrN 38,2 dB(A)
Gl a Schenker Gl Schenker Flache 40,8 35,8
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 39,0 34,0
Q191 Zug Riben Linie 16,6 19,6
GE 4 GE 4 Flache 34,5 19,5
GE 1 GE 1 Flache 32,2 17,2
Gl a Tankstelle Tankstelle Flache 18,6 13,6
GE 3 GE 3 Flache 25,4 10,4
GE 2e GE 2e Flache 30,1 -29,9
Q151 Lkw Riben Abkippen Punkt 27,9
Q161 Lkw Ribenumschlag Linie 34,4
Q171 Radlader Rubenumschlag |Linie 30,5
Q153 Ruben Abkippen Waggon  |Punkt 28,6
Q152 Riben Aufnehmen Radlader|Punkt 22,0
Obj.-Nr. I004 Immissionsort BG Ost SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 40,6 dB(A)
Gl a Schenker Gl Schenker Flache 43,2 38,2
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 41,2 36,2
Q191 Zug Ruben Linie 21,0 24,0
Projekt-Nr.: 23008 Anhang 2.2
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Teilpegel - CALC 115
B-Plan Nr. 1 + Zuckerribenumschlag

-
o >

Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LrT LrN
dB(A) dB(A)

GE 4 GE 4 Flache 37,9 22,9
GE 1 GE 1 Flache 34,6 19,6
Gl a Tankstelle Tankstelle Flache 20,4 15,4
GE 3 GE 3 Flache 28,3 13,3
GE 2e GE 2e Flache 30,6 -29,4
Q151 Lkw Ruben Abkippen Punkt 31,3

Q161 Lkw Ribenumschlag Linie 38,1

Q171 Radlader Ribenumschlag |Linie 34,6

Q153 Ruben Abkippen Waggon  |Punkt 33,7

Q152 Riben Aufnehmen Radlader|Punkt 21,5

Projekt-Nr.: 23008 Anhang 2.2
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 115
B-Plan Nr. 1 + Zuckerribenumschlag
fur ausgewahlte Immissionsorte

Projekt:

STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Obj.-Nr. Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | ADI | dLrefl Ls Cmet(LrT) | Ko | KI | Cmet(LrN) [ KT | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) | ZR(LrN) | LrT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Obj.-Nr. 1001 Immissionsort BG Nord SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 43,0 dB(A)
GE 1 GE 1 Flache 0,0 43,6 | 22808,5| 478,34 -64,6| -4,5 0,0( 0,0 0,0 -23,4 0,0 3] 0,0 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 366| 216
GE 2¢e GE 2e Flache 0,0 395| 8873,5| 498,40 -64,9| -44 0,0 0,0 0,0( -27,8 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 60,0 0,0 0,0 00| 322| -27.8
GE 3 GE3 Flache 0,0 357| 36750| 38311 -62,8| 44 0,0 0,0 0,0{ -29,3 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 30,7 157
GE 4 GE 4 Flache 0,0 42,8| 19048,0| 266,11 -59,5| -4,3| -0,3| 0,0 0,0( -18,7 0,0 3] 0,0 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 413] 263
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 0,0| 458 38257,3| 501,72 -650| -46| -0,1| 0,0 0,0( -21,8 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 432| 382
Gl a Schenker |Gl Schenker Flache 0,0 451 | 32074,7| 359,78 -62,1| -44| -0,1| 0,0 0,0{ -19,2 0,0 3] 0,0 00| 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 458| 408
Gl a Tankstelle [Tankstelle Flache 00| 32,0| 1590,5| 647,45 -67,2| -4,6 0,0( 0,0 0,0 -38,0 0,0 3] 0,0 00| 0,0 60,0 55,0 0,0 00| 220| 17,0
Q151 Lkw Riiben Abkippen Punkt 106,0 | 106,0 170,27| -55,6| -3,9 0,0 0,0 0,0( 49,2 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 -11,8 0,0 374
Q152 Riiben Aufnehmen Radlader Punkt 100,0 | 100,0 158,16 -55,0| -3,8| -3,9] 0,0 0,0{ 40,0 0,0 3] 0,0 00| 0,0 -10,3 0,0 29,7
Q153 Riben Abkippen Waggon Punkt 104,0 | 104,0 139,09| -53,9| -3,5 0,0 0,0 0,0( 49,3 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 -9,8 0,0 39,5
Q161 Lkw Riibenumschlag Linie 71,5 93,8 171,7 | 153,56| -54,7( -3,8| -0,5( 0,0 0,9 38,5 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 6,0 0,0 444
Q171 Radlader Ribenumschlag Linie 738 950 132,2| 157,57| -54,9( -3,8| -09( 0,0 0,0( 38,0 0,0 3| 50 00| 0,0 -2,0 0,0 41,0
Q191 Zug Riben Linie 68,2 | 954 521,7 | 205,99| -57,3| -40| -0,1| 0,0 0,3| 36,9 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 -12,0 -9,0 0,0 00| 249| 279
Obj.-Nr. 1002 Immissionsort BG West SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 41,2 dB(A)
GE 1 GE 1 Flache 0,0 43,6| 22808,5| 581,95 -66,3| -4,5 0,0[ 0,0 0,0{ -25,3 0,0 3] 0,0 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 347 197
GE 2¢e GE 2e Flache 0,0 3955| 8873,5| 606,89 -66,7| -4,4 0,0 0,0 0,0{ -29,8 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 60,0 0,0 0,0 00| 302| -29,8
GE 3 GE3 Flache 0,0 357| 36750| 491,47 -64,8| -4,5 0,0 0,0 0,0 -31,6 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 284| 134
GE 4 GE 4 Flache 0,0 42,8 19048,0 | 364,31| -62,2| -44| -0,2| 0,0 0,0( -21,8 0,0 3] 0,0 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 382 232
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 0,0 458 38257,3| 591,05 -66,4| -4,6 0,0 0,0 0,0{ -23,3 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 41,7 36,7
Gl a Schenker |Gl Schenker Flache 0,0 451 | 32074,7 | 429,43 -63,7| -4,5 0,0[ 0,0 0,0{ -20,9 0,0 3] 0,0 00| 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 44,1 391
Gl a Tankstelle [Tankstelle Flache 00| 32,0| 1590,5| 726,49 -68,2| -4,6 0,0[ 0,0 0,0 -39,2 0,0 3] 0,0 00| 0,0 60,0 55,0 0,0 00| 208| 158
Q151 Lkw Riiben Abkippen Punkt 106,0 | 106,0 276,02| -59,8| -4,3 0,0 0,0 0,0( 44,4 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 -11,8 0,0 32,6
Q152 Riiben Aufnehmen Radlader Punkt 100,0 | 100,0 263,77| -59,4 -4,2| -26( 0,0 0,0( 36,2 0,0 3] 0,0 00| 0,0 -10,3 0,0 25,9
Q153 Riben Abkippen Waggon Punkt 104,0 | 104,0 241,33| -58,6| -4,2 0,0 0,0 0,0( 437 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 -9,8 0,0 33,9
Q161 Lkw Riibenumschlag Linie 71,5 93,8 171,7 | 260,80| -59,3| -4,2| -0,3| 0,0 0,8 333 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 6,0 0,0 39,3
Q171 Radlader Ribenumschlag Linie 738 950 132,2 | 263,64| -59,4( -4,2| -09| 0,0 0,0{ 33,0 0,0 3| 50 00| 0,0 -2,0 0,0 35,9
Q191 Zug Riben Linie 68,2 | 954 521,7 | 298,34| -60,5| -4,5 0,0 0,0 0,2| 33,1 0,0 3| 0,0 0,0 0,0 -12,0 -9,0 0,0 00| 21,01 240
Projekt-Nr.: 23008 Anhang 2.3
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 115
B-Plan Nr. 1 + Zuckerribenumschlag
fur ausgewahlte Immissionsorte

Obj.-Nr. Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv | Agr | Abar | ADI | dLrefl Ls Cmet(LrT) | Ko | KI | Cmet(LrN) [ KT | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) | ZR(LrN) | LrT LrN
dB(A) | dB(A) m,m? m dB dB dB dB | dB(A) [ dB(A) dB dB [ dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Obj.-Nr. 1003 Immissionsort BG Sid SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 45,0 dB(A) LrN 38,2 dB(A)
GE 1 GE 1 Flache 00| 43,6 22808,5| 751,78 -68,5| -4,6 0,0l 0,0 0,2| -27,8 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 322 172
GE 2e GE 2e Flache 00| 395 88735| 766,28 -68,7| -4,6 0,0l 0,0 2,4 -29,9 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 0,0 0,0 00| 30,1 -29,9
GE 3 GE 3 Flache 00| 357 36750 | 66056| -67,4| -4,6 0,0l 0,0 0,0| -34,6 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 254| 104
GE 4 GE 4 Flache 00| 42,8 19048,0| 534,50 -65.6| -46] -0,1| 0,0 0,0| -25,5 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 345 195
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 00| 458/ 38257,3| 760,65| -68,6| -4,7 0,0l 0,0 0,0| -26,0 0,0 3] 00 00| 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 39,01 34,0
Gl a Schenker |Gl Schenker Flache 0,0| 451 | 32074,7| 590,69| -66,4| -4,7 0,0l 0,0 0,0| -24,2 0,0 3] 00 00| 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 408 358
Gl a Tankstelle |Tankstelle Flache 00| 320 159055| 893,54 -70,0( -4,7 0,0l 0,0 0,0| -41,4 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 55,0 0,0 00| 186 13,6
Q151 Lkw Riben Abkippen Punkt 106,0 [ 106,0 443,47| -63,9 -4,5 0,0l 0,0 0,0] 39,7 0,0 3] 00 00| 0,0 -11,8 0,0 27,9
Q152 Riben Aufnehmen Radlader Punkt 100,0 [ 100,0 431,29| -63,7( -46( -1,7] 0,0 0,0] 323 0,0 3] 00 00| 0,0 -10,3 0,0 22,0
Q153 Riben Abkippen Waggon Punkt 104,0 [ 104,0 410,19| -63,3| -4,5 0,0l 0,0 0,0 384 0,0 3] 00 00| 0,0 -9,8 0,0 28,6
Q161 Lkw Riibenumschlag Linie 71,5 93,8 171,7 | 426,31| -63,6( -4,5 -0,7] 0,0 1,3 285 0,0 3] 00 00| 0,0 6,0 0,0 34,4
Q171 Radlader Riibenumschlag Linie 73,8 950 132,2 | 432,28| -63,7 -45( -14| 0,0 0,0 27,5 0,0 3] 50 00| 0,0 -2,0 0,0 30,5
Q191 Zug Riben Linie 68,2 954 521,7| 463,61 -64,3| -47| -0,1 0,0 0,2| 28,6 0,0 3] 00 00| 0,0 -12,0 -9,0 0,0 00| 16,6 196
Obj.-Nr. 1004 Immissionsort BG Ost SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 40,6 dB(A)
GE 1 GE 1 Flache 00| 43,6 22808,5| 580,63| -66,3| -4,6 0,0l 0,0 0,0| -253 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 346| 196
GE 2e GE 2e Flache 00| 395 88735| 582,10 -66,3| -4,5 0,0l 0,0 0,0| -29,4 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 0,0 0,0 00| 306| -294
GE 3 GE 3 Flache 00| 357 36750 | 491,69| -64,8| -4,6 0,0l 0,0 0,0| -31,7 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 283| 133
GE 4 GE 4 Flache 00| 42,8 19048,0| 372,74 -62,4| -45| -03| 0,0 0,0| -22,1 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 45,0 0,0 00| 37,9 229
Gl a Lidl Gl Lidl Flache 00| 458/ 38257,3| 611,81 -66,7| -4,7] -0,1| 0, 0,0| -23,8 0,0 3] 00 00| 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 412 362
Gl a Schenker |Gl Schenker Flache 0,0| 451 | 32074,7 | 465,78| -64,4| -4,6 0,0l 0,0 0,0| -21,8 0,0 3] 00 00| 0,0 65,0 60,0 0,0 00| 432 382
Gl a Tankstelle |Tankstelle Flache 00| 320 15905| 752,03| -685| -4,7 0,0l 0,0 0,0| -39,6 0,0 3] 00 00| 0,0 60,0 55,0 0,0 00| 204| 154
Q151 Lkw Riben Abkippen Punkt 106,0 [ 106,0 271,80 -59,7( -4,3| -1,3] 0,0 0,0 43,2 0,0 3] 00 00| 0,0 -11,8 0,0 31,3
Q152 Riben Aufnehmen Radlader Punkt 100,0 [ 100,0 260,16| -59,3( -4,3| -7,2| 0,0 0,0] 31,8 0,0 3] 00 00| 0,0 -10,3 0,0 215
Q153 Riben Abkippen Waggon Punkt 104,0 [ 104,0 244,64| -58,8( -4,2 0,0l 0,0 0,0 43,6 0,0 3] 00 00| 0,0 -9,8 0,0 33,7
Q161 Lkw Riibenumschlag Linie 71,5 93,8 171,7 | 251,46| -59,0( -4,2 -1,9] 0,0 09| 32,2 0,0 3] 00 00| 0,0 6,0 0,0 38,1
Q171 Radlader Riibenumschlag Linie 73,8 950 132,2 | 260,12| -59,3| -4,3| -2,3] 0,0 0,0] 31,6 0,0 3] 50 00| 0,0 -2,0 0,0 34,6
Q191 Zug Riiben Linie 68,2| 954 521,7| 321,46 -61,1] -45| -02[ 0,0 1,1 33,1 0,0 3] 00 0,0]| 0,0 -12,0 -9,0 0,0 00| 21,0 24,0
Projekt-Nr.: 23008 Anhang 2.3
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B-Plan Nr. 1 + Zuckerribenumschlag
fur ausgewahlte Immissionsorte

Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 115 ” r

Legende
Obj.-Nr. Objektnummer
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet(LrT) dB Meteorologische Korrektur
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Cmet(LrN) dB Meteorologische Korrektur
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
ZR(LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Tag
StraRenverkehr Planung
Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine

vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.
Auftrag: 23008
Anhang:3.1T
Datum: 01.08.2025
Pegelwerte LrT Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35 - Hauptgebdude
B 35 - 40 I:l Nebengebiude
-40 - 45 L
45 - 50 6 Immissionsort
B -0 - ss B straRe
[ 55 - 60
I 50 - 65
s - 70
I 70 - 75
N 75 - 80
Hl -
0 10 20 40 60 80
m
Ly
Auftragnehmer: .
LS Lirmschutz Seeburg L
Joachim-Jungius-Str. 9 S

18059 Rostock
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Nacht
StraRenverkehr Planung
Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Einzelpunktberechnung am Gebaude, da bei Einzelpunkten die Reflexion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang: 3.1 N
Datum: 01.08.2025

Pegelwerte LrN Zeichenerklarung
in dB(A)

35 - Hauptgebdude

B 35 - 40 I:l Nebengebiude
-:(5) 451(5) e Immissionsort
B -0 - ss B straRe
55 60
65
70
75
80

Auftragnehmer:

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Tag
Schienenverkehr

Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang:3.2T
Datum: 01.08.2025

Pegelwerte LrT Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35 BN Schiene

B 35 - 40
I 20 - 45

45 - 50
B 0 - 55

55 - 60
I co - 65
s - 70
o - 75

B 75 - 80
H -

0 15 30 60 90 120
I T 000092
e
Auftragnehmer:

Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

LS Lirmschutz Seeburg q t
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L
i S
R

-

|
!illl

s
|

Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Nacht
Schienenverkehr

Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

-
2

Auftrag: 23008
Anhang: 3.2 N
Datum: 01.08.2025
Pegelwerte LrN Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35 BN Schiene
I 35 - 40
- 45
- 50
- 55
- 60
- 65
- 70
- 75
- 80
>= 80
0 15 30 60 90 120
I TN 000
i
Auftragnehmer:

Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

LS Lirmschutz Seeburg q t

SoundPLANnoise 9.1 L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\Schiene Nacht Anh 3.2N.sgs




Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Tag
Verkehr gesamt

Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Einzelpunktberechnung am Gebaude, da bei Einzelpunkten die Reflexion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang:3.3T
Datum: 01.08.2025

Pegelwerte LrT Zeichenerklarung
in dB(A)

35 B Schiene

- 35 40 BN StraRe
45
50
55
60
65
70
75
80

Auftragnehmer: —
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18059 Rostock .
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Nacht
Verkehr gesamt

Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang:3.3 N
Datum: 04.08.2025
Pegelwerte LrN Zeichenerklarung
in dB(A)
. schi
< 35 Schiene
- 35 - 40 BN StraRe
I 50 - 45 sm~ Abstand Einhaltg. OW WA-Gebiet
45 - 50
N s - 55
[ 55 - 60
I 50 - 65
s - 70
o - 75
N 75 - 80
Hl -2
0 15 30 60 90 120
I T 000092
o
Auftragnehmer: I
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Joachim-Jungius-Str. 9 S

18059 Rostock
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Tag
Gewerbe BPlan 1 + Zuckerriibenumschlag
Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang:3.4T
Datum: 01.08.2025
Pegelwerte LrT Zeichenerklarung
in dB(A)

< 35 6 Immissionsort
B 35 - 40 =JE= straRe
B 0 - 45

*
45 - 50 Punktschallquelle
B -0 - 5 — Linienschallquelle
55 - 60

I 50 - 65
s - 70

- 75

- 80

>= 80

0 15 30 60 90 120
I T 00092
i

Auftragnehmer:

Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock
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SoundPLANnoise 9.1 L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\Gewerbe gesamt Tag Anh 3.4T.sgs



Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Nacht
Gewerbe BPlan 1 + Zuckerriibenumschlag
Berechnungsh6he 5 m

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Einzelpunktberechnung am Gebaude, da bei Einzelpunkten die Reflexion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang: 3.4 N
Datum: 01.08.2025

Pegelwerte LrN Zeichenerklarung
in dB(A)

35 e Immissionsort

B 55 - 40 =JE= StraRe
45
50
55 — Linienschallquelle
60
65
70
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80
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:
Larmpegelbereiche Tag
Verkehr gesamt
Berechnungshéhe 5 m

Auftrag: 23008
Anhang:4.1T
Datum: 04.08.2025

Farbzuordnung zu den
maRgeblichen AuBenldrmpegeln (LPB)

B < s LPBI

56-60 LPBII
I 61-65 LrBUN
I c5-70 LPBIV
I 71-75 BV
I 76-80 LPBVI

I --30 LrsVII

0 10 20 40 60 80
I TN 00

Auftragnehmer:

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\LPB Verkehr Tag Anh 4.1 T .sgs




Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:

STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:
Larmpegelbereiche Nacht
Verkehr gesamt
Berechnungshéhe 5 m

Auftrag: 23008
Anhang: 4.1N
Datum: 01.08.2025

Farbzuordnung zu den
maRgeblichen AuBenldrmpegeln (LPB)
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Auftragnehmer:
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18059 Rostock

L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\LPB Verkehr Nacht .sgs




Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:

STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:
Larmpegelbereiche Tag
Verkehr + Gewerbe
Berechnungshéhe 5 m

Auftrag: 23008
Anhang:4.2T
Datum: 04.08.2025

Farbzuordnung zu den
maRgeblichen AuBenldrmpegeln (LPB)
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Auftragnehmer:
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:

STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:
Larmpegelbereiche Nacht
Verkehr + Gewerbe
Berechnungshéhe 5 m

Auftrag: 23008
Anhang: 4.2 N
Datum: 04.08.2025

Farbzuordnung zu den
maRgeblichen AuBenldrmpegeln (LPB)
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Auftragnehmer:

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\LPB Verkehr+Gewerbe Nacht Anh 4.2 N.sgs




Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Vorentwurf B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA"
in Lalendorf

(Stand 02.07.2024)

mit Lirmschutzwand 3,5 m

Auftrag: 23008
Anhang: 5.1
Datum: 04.08.2025

Zeichenerklarung

I | Grmschutzwand 3,5 m

0 10 20 40 60 80
m
Ly
Auftragnehmer:
LS Larmschutz Seeburg r
Joachim-Jungius-Str. 9 S
18059 Rostock —_

SoundPLANnoise 9.1 L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\Planung mit LSW 3,5 m Anh 5,1.sgs
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Tag
Verkehr mit LSW 3,5 m
Berechnungshéhe 2,5 m (EG)

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang:5.2 T
Datum: 04.08.2025
Pegelwerte LrT Zeichenerklarung
in dB(A)
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Nacht
Verkehr mit LSW 3,5 m

Berechnungshéhe 2,5 m (EG)

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang: 5.2 N
Datum: 04.08.2025
Pegelwerte LrN Zeichenerklarung
in dB(A)
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18059 Rostock

SoundPLANnoise 9.1 L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\Verkehr gesamt LSW 3,5 m Anh 5.2 N.sgs




Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Tag
Verkehr mit LSW 3,5 m
Berechnungshéhe 5 m (1. OG)

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang:5.3T
Datum: 04.08.2025
Pegelwerte LrT Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35 B StraRe
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18059 Rostock

SoundPLANnoise 9.1 L:\08_Projekte\18292_Krakow am See\64_SP\23008 Lalendorf\Verkehr gesamt LSW 3,5 m 1.0G Anh 5.3 T.sgs




Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:

Rasterldrmkarte Beurteilungspegel Nacht
Verkehr mit LSW 3,5 m

Berechnungshéhe 5 m (1. OG)

Der Pegel der Rasterlarmkarte kann vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A) héher liegen als eine
vergleichbare Ei hnung am Gebaude, da bei Ei die ion der
eigenen Fassade unterdriickt wird.

Auftrag: 23008
Anhang: 5.3 N
Datum: 04.08.2025
Pegelwerte LrN Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35 B StraRe
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:
Larmpegelbereiche Nacht
Verkehr mit LSW 3,5 m
Berechnungshdhe 2,5 m (EG)

Auftrag: 23008
Anhang: 5.4 A
Datum: 05.08.2025

Farbzuordnung zu den
maRgeblichen AuBenldrmpegeln (LPB)
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Auftraggeber:
Gemeinde Lalendorf

Projekt:
STU B-Plan Nr. 5 "Wohngebiet am Berge 2. BA" in Lalendorf

Darstellung:
Larmpegelbereiche Nacht
Verkehr mit LSW 3,5 m
Berechnungshdhe 5 m (1. OG)

Auftrag: 23008
Anhang: 5.4 B
Datum: 05.08.2025

Farbzuordnung zu den
maRgeblichen AuBenldrmpegeln (LPB)
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