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VU B-Plan Nr. 12.W.188 Teilbereich 2 Einleitung

1 EINLEITUNG

1.1. Aufgabenstellung

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock beabsichtigt das nordliche Gelande der ehemaligen
Molkerei an der Neubrandenburger StraRe in Rostock zu entwickeln. Es ist eine Wohnbebau-
ung mit bis zu 350 Wohneinheiten sowie die Errichtung von zwei Einzelhandelsmarkten (ein
Discounter mit 1000m? und ein Supermarkt mit 2000m? Verkaufsflache) vorgesehen. Das Plan-
vorhaben wird durch den Bebauungsplan Nr. 12.W.188 Teilbereiche 2 der Hanse- und Univer-
sitatsstadt Rostock gesichert (Abbildung 1).

L N : 3 ‘ prega
Abbildung 1: Bebauungsplan Nr. 12.W.188 Teilbereich 2 (Quelle: Planzeichnung Bebauungsplan Nr. 12.W.188)

Es ist vorgesehen, dass B-Plan-Gebiet lber einen Anschlussknoten an die Neubrandenburger
StraBe an das klassifizierte 6ffentliche StraBennetz verkehrlich zu erschlieBen. Zusatzlich bil-
det die durch das B-Plan-Gebiet fiihrende PlanstraRe A eine direkte Verbindung zwischen dem
Kassebohmer Weg und der Neubrandenburger Stralle, wodurch eine Verlagerung bestehen-
der Verkehre aus dem Wohngebiet Kassebohm zu erwarten ist.

Innerhalb der verkehrstechnischen Untersuchung sind die erwarteten Neuverkehre durch das
B-Plan-Gebiet zu ermitteln und die verkehrlichen Auswirkungen auf die Verkehrsinfrastruktur
zu bewerten. Daraus ist die Knotenpunktgestaltung flir den Anschlussknoten des B-Plan-Ge-
bietes an die Neubrandenburger Stralle abzuleiten und zu bewerten.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 3
Stand: 19.05.2020
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1.2. Untersuchungsgebiet

Der Bebauungsplan Nr. 12.W.188 der Hanse- und Universitatsstadt Rostock tiberspannt das
Gebiet der ehemaligen Molkerei an der Neubrandenburger StraBe (Abbildung 3). Der
Bebauungsplan teilt sich in zwei Teilbereiche.

Der Teilbereich 1 befindet sich bereits in der Umsetzung und umfasst die Entwicklung von
Wohnbebauung sowie einer Kindertagesstatte. Verkehrlich ist dieser Teilbereich Gber zwei
unsignalisierte Anschlussknoten an die Neubrandenburger StraRe erschlossen.

Der Teilbereich 2 liegt im Fokus dieser Untersuchung. Begrenzt wird der Teilbereich durch
folgende Gebiete:

- Norden: Bahnlinie mit BUSTRA an der Neubrandenburger Strale
- Osten: Wohngebiet Kassebohm mit dem Kassebohmer Weg

- Suden: Teilbereich 1 des B-Plans

- Westen: Neubrandenburger StraRe

Der Teilbereich 2 ist verkehrlich Uber den neuen Anschluss der PlanstraRe A an die
Neubrandenburger Stralle sowie zum Kassebohmer Weg erreichbar.

® GeoBasis DE/M-V 2020

) B-Plan 12.W.188

Legende:

¢\ B-Plan12.W.188
O Knotenpunkte

| 250 125 0 250 500m \/\

Abbildung 2: Ubersichtsplan mit Untersuchungsknoten (Karte auf Grundlage von: Quelle Gaia-MV)
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VU B-Plan Nr. 12.W.188 Teilbereich 2 Grundlagen

2 GRUNDLAGEN

2.1 Aligemein

Fir die Verkehrsuntersuchung werden zunachst die wesentlichen Datengrundlagen in Bezug
auf die Anschlussknotenpunkte und die Verkehrsbelastungen zusammengestellt.

2.2. Anschlussknoten des Plangebiets
Anlage 1

GemadR B-Plan ist vorgesehen, das Plangebiet mittels eines neuen unsignalisierten Knoten-
punkts an der Neubrandenburger StralRe an das klassifizierte 6ffentliche StraRennetz anzubin-
den (Abbildung 3).

- | Legende:
. <«=—= Bestehende Verkehrsbeziehungen

4= Zuséatzliche Verkehrsbeziehung (geplant)

Abbildung 3:Anschlussknoten Neubrandenburger StraRRe (Karte auf Grundlage von: Quelle Gaia-MV)

Im Bereich des Kassebohmer Wegs ist beabsichtigt, eine bestehende Einmindung zur Anbin-
dung an das B-Plan-Gebiet zu nutzen (Abbildung 4).
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VU B-Plan Nr. 12.W.188 Teilbereich 2 Grundlagen

Legende:
Verkehrsanbindung

167m
1

Abbildung 4:Verkehrsanbindung Kassebohmer Weg (Karte auf Grundlage von: Quelle Gaia-MV)

Die folgenden Ausfiihrungen in der Verkehrsuntersuchung beziehen sich nur auf den westlich
des Plangebietes gelegenen Anschlussknoten an die Neubrandenburger Stralle.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 6
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2.3 Verkehrsdaten

2.3.1 Allgemeines

Fir die verkehrliche Anbindung und die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Verkehrskno-
tenpunktes ist die Kenntnis der bestehenden Belastungen im Untersuchungsgebiet von hoher
Bedeutung.

2.3.2 Verkehrsbelastung 2017
Anlage 2.1 und 2.2

Am 01.06.2017 und 13.08.2019 wurden im Auftrag des AfV Rostock (Amt flir Verkehrsanlagen)
Verkehrszahlung am Knotenpunkt B103 / WG Kassebohm durchgefiihrt. Aufgrund von ver-
kehrlichen Einschrankungen im Bereich der Neubrandenburger Stral’e zum Zeitpunkt der Zah-
lung 2019 und die daraus resultierenden Reduzierung des Verkehrsaufkommens, wurde in Ab-
stimmung mit dem zustandigen Amt, die Zahlung aus dem Jahr 2017 fiir die weiteren Berech-
nungen verwendet. Die Verkehrsdaten dieser Erhebung liegen als Spitzenstunden [Kfz/h] fiir
diese VU vor (Anlage 2.1).

e Frihspitze (Normalwerktag) 6.45 bis 7.45 Uhr
e Spatspitze (Normalwerktag) 15.45 bis 16.45 Uhr

Auf Grundlage der Verkehrsbelastung am Knoten B103 / WG Kassebohm l&dsst sich das Ver-
kehrsaufkommen im Bereich des neuen Anschlussknoten zum Plangebiet der Alten Molkerei
ableiten. Die Geradeausverkehre am Anschlussknoten bestehen aus den zu- und abflieBenden
Verkehren im nordlichen Knotenarm des Knoten B103 / WG Kassebohm. Zwischen den beiden
Knotenpunkten befinden sich einzelne Zufahrten bzw. kleinere Knotenpunkte fir Kleingarten-
anlagen, einzelne Grundstiicke und kleinere Gewerbeflachen. Die Verkehrsintensitat dieser
Bereiche wird jedoch als gering eingestuft, so dass die Verkehrsbelastungen der nordlichen
Zufahrt am Knoten B103 / WG Kassebohm das Verkehrsaufkommen der Geradeausverkehre
im Bereich des neuen Anschlussknoten an der Neubrandenburger StraBe wiederspiegelt.

Die Spitzenstunden der Grundbelastung 2017 im Bereich des Anschlussknotens an die Neu-
brandenburger StralRe sind als Strombelastungsplane in Anlage 2.2 beigefligt.

2.4 Verkehrsprognose
Anlage 2.3 und 4

Aufgrund allgemeiner Verkehrsentwicklungen im weitraumigen Stadtgebiet der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock sowie verschiedener Entwicklungen im Nahbereich des Untersu-
chungsgebiets, ist von einer positiven Verkehrsentwicklung in den nachsten Jahren auszuge-
hen. Daher ist die zukilinftige Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet zu ermitteln, um
eine Bewertung der Verkehrsqualitdt vornehmen zu konnen. Die Prognosefaktoren fiir die Be-
rechnung der Verkehrsbelastung im Prognosehorizont 2035 wurden vom AfV mit einer Stei-
gerung von 1,03 % fiir Kfz- und 1,08 % fiir Nutzfahrzeuge angegeben.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 7
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VU B-Plan Nr. 12.W.188 Teilbereich 2 Grundlagen

Zusatzlich zur allgemeinen Verkehrsentwicklung sind die verkehrlichen Auswirkungen im Zu-
sammenhang mit der Umsetzung des B-Plan 12.W.188 Teilbereich 1 in die Betrachtung mit
einzubeziehen. Gemal des AfV wird fiir den Teilbereich 1 eine Verkehrserzeugung- und -ver-
teilung angesetzt, welche in Tabelle 1 dargestellt ist. In der Verkehrserzeugung fiir die Wohn-
bebauung sind die Bewohner- und Wirtschaftsverkehre und fiir die Kita zusatzlich zu den Be-
schaftigten- und Wirtschaftsverkehren, die Hol- und Bringverkehre enthalten. Darliber hinaus
wurde ein prozentualer Anteil Besucherverkehre fir die Wohnbebauung mit 15 % der Anwoh-
nerverkehre angenommen.

Verkehrserzeugung
Wohnbebauung 1.780 Kfz/ 24h
Kita 160 Kfz/ 24h

Verkehrsverteilung
70% von/nach Rostock
30% von/nach Kessin

Tabelle 1: Verkehrserzeugung und -verteilung fir B-Plan 12.W.188 Teilbereich 1

Ausgehend von der Verkehrserzeugung des Teilbereich 1 als Tagesverkehr sind die auftreten-
den Verkehrsbelastungen zu den Spitzenstunden zu ermitteln. Dabei wurde sich an Spitzen-
stundenanteilen aus dem Heft 42 des Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung [5] und aus
den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [2] orientiert, wel-
che in Anlage 4.1 fiir den Teilbereich 1 zu entnehmen sind.

Folgend wird die Grundbelastung 2017 (Spitzenstundenbelastung der Zdhlung 2017) um den
Prognosefaktor sowie um die Verkehre des Teilbereichs 1, welche den Bereich des Anschluss-
knotens des Plangebiet Teilbereich 2 teilweise befahren, erhoht. Das ergibt den Prognose-
Nullfall 2035, welcher in Anlage 2.3 dargestellt ist.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 8
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3 VERKEHRSERZEUGUNG UND -VERTEILUNG

3.1 Verkehrserzeugung
Anlage 3

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 12.W.188 Teilbereich 2 der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock wird beabsichtigt ein Wohngebiet mit insgesamt 350 Wohneinheiten (WE) sowie zwei
Einzelhandelsmarkten (ein Discounter mit 1000 m? und ein Supermarkt mit 2000 m? Verkaufs-
flache (VKF)) zu errichten.

Die Abschatzung der Verkehrserzeugung erfolgt in Anlehnung an das Heft 42 [5] sowie den
Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der FGSV [2] mittels der
im Beschaftigten-, Lieferanten- und Kundenverkehr relevanten FrequentierungskenngrofRen.
Die verwendeten Kennwerte sind in den Berechnungstabellen in Anlage 3.1 bis 3.3 ersichtlich.

Tabelle 2 zeigt die durch das Plangebiet erwarteten Tagesverkehre.

Tagesverkehrsaufkommen Kfz/ 24h Lkw/ 24h
Wohnbebauung

350 WE 1.760 40
Einzelhandelsmarkt

2000 m? VKF 2.420 >
Discounter 1.630 5

1000 m? VKF

Tabelle 2: Verkehrserzeugung Wohngebiet (Werte je 24h)

Alle Werte auf 10 Kfz gerundet
Innerhalb der Ermittlung der bemessungsrelevanten Verkehrserzeugung der Einzelhandels-
einrichtungen wurden die nachfolgend aufgefiihrten Effekte berlcksichtigt:

Konkurrenzeffekte

Falls zu einem bestehenden Markt in der Nahe weitere Markte mit ahnlicher Kundenstruktur
hinzukommen, wird von einer teilweise erfolgten Ausschopfung des Kundenpotenzials in einer
Bandbreite gemal Heft 42 [3] von mindestens 15 % ausgegangen. Hierbei sind mehrere be-
stehenden Nutzungen in der naheren Umgebung zu bericksichtigen.

Aufgrund der raumlichen Entfernung zu weiteren Einzelhandelseinrichtungen der gleichen
Branche wird kein Konkurrenzeffekt veranschlagt.

Verbundeffekte

Bei mehreren rdumlich zusammenliegenden Einzelhandelseinrichtungen wird davon ausge-
gangen, dass ein Teil der Kunden bei einem Besuch des Gebietes mehrere dort vorhandene
Markte aufsucht. Das gesamte Kundenaufkommen ist nach empirischen Untersuchungen ge-
mal Heft 42 [3] je nach Standort in einer Bandbreite von 10 — 30 % geringer als die Summe
der Einzelnutzungen.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 9
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Der entstehenden Lebensmittelmarkte bedienen die gleiche Branche jedoch ein unterschied-
liches Gesamtsortiment, wodurch ein geringer Verbundeffekt von 10 % angesetzt wird.

Mitnahmeeffekte

Bei den Fahrten von bzw. zu einem neuen Einzelhandelsstandort handelt es sich in der Regel
nicht ausschlieRlich um Neuverkehre. Ein Teil der Kunden befindet sich auf der Fahrt zu einem
raumlichen an anderer Stelle gelegenen Ziel (z.B. Weg von / zur Arbeit) und tatigt den Einkauf
als Zwischenstopp. Die Bandbreite des Mitnahmeeffektes liegt gemall Heft 42 [3] in einer
Bandbreite von 5 - 50 %.

Die Neubrandenburger StraRe ist eine EinfallstraRe fiir die Stadt Rostock mit einem erhéhtem
taglichen Pendlerverkehr, wodurch von einem vermehrten Mitnahmeanteil ausgegangen
werden kann. Somit wird ein Mitnahmeeffekt von 35 % fiir den Einzelhandelsstandort ange-
setzt.

Uberlagerung
Die beschriebenen Effekte werden auf den erwarteten Kundenverkehr der geplanten Einzel-

handelseinrichtungen angewendet. Die Wirkungen auf das Kundenverkehrsaufkommen sind
in Anlage 3.4 im Detail dargestellt.

3.2 Verkehrsverlagerung
Durch die entstehende Verbindung zwischen der Neubrandenburger Strafle und dem Kasse-

bohmer Weg wird von einer Verkehrsverlagerung von der bestehenden Verkehrsinfrastruktur
auf die PlanstralRe ausgegangen.

Gemal Angaben des AfV Rostock ist in Anlehnung an die heutige Verkehrsbelastung am Kno-
ten B103 / WG Kassebohm von einem durchschnittlichen Tagesverkehrsaufkommen (DTV) in
Hohe von 1.500 Kfz/ 24h zuzuglich 500 Kfz/ 24h als induzierte Verlagerung vom Modersohn-
Becker-Weg auszugehen. In Bezug auf die Verkehrszusammensetzung wird ein Nutzfahrzeug-
anteil von 2,0 % angesetzt.

Im Gegenzug wird die Neubrandenburger-Str. zwischen Fritz-Mackensen-Weg und der Plan-
straBe A durch Freigabe der PlanstraBe um 750 Kfz/ 24h entlastet.

3.3 Verkehrsverteilung

Fir die Verkehrsverteilung der erzeugten Verkehre aus dem Plangebiet wird angenommen,
dass 85 % der erzeugten Verkehre in/aus Richtung Anschlussknoten Neubrandenburger
StralRe/ PlanstralRe A und 15 % Uber den Kassebohmer Weg in/aus Richtung dem Wohngebiet
Kassebohm fliel3en.

Am Anschlussknoten Neubrandenburger StralRe/ PlanstraRe A wurde fiir die erzeugten sowie
verlagerten Verkehre die Verkehrsverteilung (gemall Angabe des AfV Rostock) von 70 %
von/nach Rostock sowie 30 % der erzeugten Verkehre von/nach Kessin ibernommen.
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3.4 Ermittlung der Bemessungsbelastung
Anlage 2.4

Zur Ermittlung der Bemessungsbelastung werden zunachst die Friih- und Spatspitze des Prog-
nose-Nullfalls 2035 so Uberlagert, dass in jeder Verkehrsbeziehung der jeweils héchstbelas-
tete Verkehrsstrom angesetzt wird.

Zusatzlich werden die ermittelte Verkehrserzeugung des Plangebiets sowie die erwartete Ver-
kehrsverlagerung mit einbezogen. Dafiir werden die Tagesverkehrsbelastungen gemaR der
Spitzenstundenanteile aus dem Heft 42 [5] und dem Hinweisheft der FGSV [2] auf die Stun-
denbelastung heruntergebrochen und mit der angenommenen Spitzenstunde des Prognose-
Nullfalls 2035 (iberlagert.

Die daraus ermittelten Verkehrsbelastungen am Anschlussknoten bilden die Bemessungsver-
kehrsstarke, welche als Prognose-Planfall 2035 bezeichnet wird. Die Verkehrsbelastung des
Prognose-Planfalls 2035 ist als Strombelastungsplan in Anlage 2.4 beigefiigt.
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4 LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG UND VERKEHRSQUALITAT

4.1 Allgemein

Der geplante Anschlussnoten des Plangebiets an die Neubrandenburger Strae wird in Hin-
blick auf die ermittelte Bemessungsbelastung auf seine Leistungsfahigkeit tberprift.

4.2 Berechnungsgrundlagen

Grundlage fir die Bewertung der Verkehrsqualitat ist die Leistungsfahigkeitsberechnung ge-
maR Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [4] mit der Soft-
ware LISA+ Version 6.2.0 [[6] Hersteller: Schlothauer & Wauer].

Ein wichtiges Bewertungskriterium ist die Dauer eines Wartevorgangs (mittlere Wartezeit). Als
Beurteilungskategorien sind gemall HBS 2015 [4] Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
von A bis F definiert. Die Zuordnung von mittleren Wartezeiten zur QSV unterscheidet sich fur
unsignalisierte und signalgeregelte Knotenpunkte.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird fiir jeden einzelnen Nebenstrom getrennt berechnet.
Bei der zusammenfassenden Beurteilung ist dann die schlechteste Qualitatsstufe aller betei-
ligten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maRgebend. Somit
ergibt die niedrigste Qualitatsstufe eines Einzelstroms die Gesamtqualitdt des Knotenpunktes.
Die mittlere Wartezeit sollte an unsignalisierten Knotenpunkt 45 Sekunden nicht iberschrei-
ten. Ist die nachgefragte Verkehrsstarke groRer als die Kapazitat ist diese tberschritten und
der Verkehrsknotenpunkt nicht leistungsfahig.

GemaR HBS 2015 [4] gelten fiir unsignalisierte Knotenpunkte folgende Einstufungen:

Grenzwerte der mittlere | Qualitatsstufe des Ver- .
Wartezeit [s] kehrsablaufs (QSV) [-] Beschreibung des Verkehrsablaufs
<10 Wartezeiten sehr kurz
<20 Wartezeiten kurz
<30 Wartezeiten splirbar
<45 Verkehrszustand stabil
545 Verkehrszustand instabil,
Kapazitatsgrenze erreicht
-1 F Kapazitat (iberschritten

! Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke qi Uber der Kapazitat Ci liegt (gi > Ci)
Tabelle 3: HBS-Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an unsignalisierten Knotenpunkten
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4.3 Leistungsfihigkeitsnachweis
Anlage 5

Der Anschlussknoten wurde als ein unsignalisierter Knotenpunkt mit der Neubrandenburger
Strale als Hauptrichtung (Vorfahrtsstralle) und der PlanstraRe A als Nebenrichtung (Vorfahrt
gewadhren) vorgesehen. Die Knotenpunktzufahrten sind in allen Richtungen als Mischspuren
ausgebildet (Abbildung 5).

Neubrandenburger StraBe / PlanstraBe A

oe
@
630‘0‘“ o
ora®
wev!

Abbildung 5: Schematische Darstellung des Anschlussknotens Neubrandenburger StraRe/ PlanstraRe A

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fiir einen unsignalisierten Anschlussknoten mit Mischspu-
ren ergab in Bezug auf die Bemessungsbelastung des Prognose-Planfalls 2035 ein QSV = D.
Damit ist der Knotenpunkt als leistungsfahig einzustufen. Der hochstbelastete Verkehrsstrom
ist der Linkseinbieger aus der PlanstraRRe A in Richtung Kessin (Stiden). Dieser Verkehrsstrom
ist wartepflichtig gegentiber allen Verkehrsstrémen der Hauptrichtung der Neubrandenburger
StraBe, wodurch eine erh6hte mittlere Wartezeit entsteht. Der Verkehrsstrom zeigt innerhalb
der angenommenen Bemessungsbelastung noch geringe Reserven. GemaR der Leistungsfa-
higkeitsberechnung wird fiir die Nebenrichtung als Mischstrom eine Qualitatsstufe D, mit ei-
ner mittleren Wartezeit von 33 s und einer Staulange (N95) von 42 m, ermittelt.

Um an dieser Stelle eine Verbesserung zu erreichen, wurde zusatzlich der zweispurige Ausbau
der Ausfahrt der Planstralde A mit jeweils einer separaten Spur fiir den Linkseinbieger und den
Rechtseinbieger Uberprift (siehe schematische Darstellung Abbildung 6).
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Abbildung 6: Schematische Darstellung des Anschlussknotens mit 2-spuriger Ausfahrt PlanstraRe A

Der zweispurige Ausbau der Nebenrichtung und somit die Entstehung von zwei separaten Ab-
biegespuren hat keine positiven Auswirkungen auf den Linkseinbieger vom Plangebiet in Rich-
tung Suden (Kessin). Somit wird der Knotenpunkt weiterhin mit einer Qualitatsstufe D bewer-
tet. Jedoch ist zu sagen, dass sich fir die Nebenrichtung als Ganzes die mittlere Wartezeit auf
tw = 12,5 s sowie Stauldnge (N95) auf 18 m verringert, wodurch fiir diese Knotenpunktzufahrt
ein QSV = B erreicht wird.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind in der Anlage 5 einsehbar.

In beiden Knotenpunktvarianten weist der mallgebende Linkseinbieger nur geringe Reserven
auf. Jedoch wurde bei der Berechnung der Bemessungsbelastung von einer Uberlagerung der
Spitzenverkehre ausgegangen. Dies dient zur Darstellung der hochstbelasteten Verkehrsver-
ldufe bzw. Abbiegeverhiltnisse. Die Uberlagerung dieser Spitzenverkehre ist im reellen Tages-
ablauf jedoch in diesem MafRe nicht zu erwarten, wodurch die reellen Reserven des Linksein-
biegers grofSer sind als die berechneten Werte.
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VU B-Plan Nr. 12.W.188 Teilbereich 2 Fazit

5 FAZIT

Fir die geplante Entwicklung des B-Plan-Gebiets Nr. 12.W.188 Teilbereiche 2 mit Wohnbe-
bauung und Einzelhandelseinrichtungen wurde die Leistungsfahigkeit eines Anschlussknotens
an die Neubrandenburger Strale untersucht.

Fir die Berechnung der Leistungsfahigkeit wurde die Prognosebelastung fiir das Jahr 2035 er-
mittelt und um die durch das Plangebiet erzeugten Verkehr erhéht.

Der geplante Anschlussknoten ist als unsignalisierter Anschlussknoten im Prognose-Planfall
2035 leistungsfahig mit der Qualitatsstufe D und zeigt Kapazitatsreserven.

Fiir die Planstralle A wird der zweispurige Ausbau empfohlen, da 70 % der Verkehre in Rich-
tung Rostock abflieBen. Mit zwei Spuren jeweils fiir den Links- und Rechtseinbieger wird das
sichere AbflieBen der Verkehre in Richtung Rostock begiinstigt, die mittlere Wartezeit fiir
die Ausfahrt verkiirzt und der Riickstau in das Plangebiet minimiert.
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