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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Aufstellung des B-Planes Nr.09.W.192 ®ohn- und Sondergebiet am Siid-
ring? GHU +Du@\WHiversitatsstadt Rostock [23] sind die Verkehrs- und Gewerbege-
rausche innerhalb des Plangebietes sowie die durch das Plangebiet induzierten Ge-
rauscheinwirkungen auf schutzbedurftige Nutzungen in der Nachbarschaft zu ermitteln und
darzustellen. Es sind die erforderlichen LarmschutzmafRnahmen aufzuzeigen und Festset-
zungsvorschlage zum Schallimmissionsschutz zu formulieren.

Das Schallgutachten ist auf den vorhandenen abgeschlossenen Planungsstand [28 bis 31]
aufzubauen. Bei der Aktualisierung der Schalluntersuchung sind folgende Anderungen ge-
genuber dem vorliegenden Planungsstand zu beachten.

- Ermittlung der Verkehrsgeréusche nach RLS-19

- Anwendung der DIN 4109-1: 2018-01 Schallschutz im Hochbau

- Aktualisierung der Baufelder und deren Nutzungen

- Aktualisierung der Emissionsansatze zum Straf3en- und Schienenverkehr

- Optional: Aktualisierung der Kontingentierung/Richtungskontingente fir die Baufel-
der, die das zentrale Allgemeine Wohngebiet umschlie3en

2 Beurteilungsmal3stabe

2.1 Orientierungswerte fur Verkehrs - und Gewerbelarm

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung sind
den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen in der Regel schalltechnische Orientie-
rungswerte bzw. Immissionsrichtwerte zugeordnet. Deren Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Gebietes verbundene Erwar-
tung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigung zu erfullen. Die Berechnung und Be-
urteilung der Gerauschimmissionen erfolgt gemar DIN 18005:2023-07 [2].

Die DIN 18005 enthalt jedoch keine Festsetzungen von normativ verbindlichen Grenzwer-
ten. Die Orientierungswerte sind also als eine sachverstandige Konkretisierung der Anfor-
derungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Die Belange des Schallschutzes
sind bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwéagung als ein wichtiger Pla-
nungsgrundsatz neben anderen Interessen zu verstehen.

Die Abwagung kann u.U. bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des
Schallschutzes flihren, weil sich z.B. in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhan-
dener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungs-
werte nicht mehr einhalten lassen.

33632-00; Rev.: 01 5/110

UmweltPlai



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring

Fur schutzbedlrftige Nutzungen gelten die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 Bbl. 1: 2023-07 [3].

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte

Industrie-, Gewerbe-,
u Freizeitlarm sowie Ge-
Verk_e T = rausche von vgl. 6f-
Baugebiet Ly L el fentlichen Anlagen
L, in dB(A)
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 20
Wochenendhaus-, Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Doérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den Gemeinbe- . ) ) )
darf, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart ° 45-65 | 40-65 45-65 35-65
Industriegebiete (Gl) © - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir Straen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hoher Schutzniveau anzustreben.
¢ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Der Status der Flachennutzung wurde auf der Grundlage der vorhandenen B-Plane fest-
gelegt. Soweit sich Nutzungen auf3erhalb des Geltungsbereiches von B-Planen befinden,
wurde von der tatséchlich vorhandenen Nutzung ausgegangen.

Wo i. R. d. Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange Uberwiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Einhaltung
der Orientierungswerte unter Berlcksichtigung aktiver SchallschutzmalRnahmen zu Uber-
priufen. Das BVerwG hat bestatigt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte in der
Bauleitplanung als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen, um die zumutbare
Larmbelastung eines Wohngebietes i. R. d. gerechten Abwagung zu bestimmen. Eine
Uberschreitung der Orientierungswerte fir Wohngebiete durch Verkehrslarm um 5 dB(A)
kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein 1.

1 BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 +4 N 6.88

33632-00; Rev.: 01 6/110
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Grundsatzlich gilt:2

"Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die flr die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso
mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschopfen, die
ihr zu Geboten stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern."

Fur ein geplantes Wohngebiet, an dessen Randern die Orientierungswerte um 10 dB(A)
und mehr durch Verkehrslarm Uberschritten werden, bedeutet dies nicht grundsatzlich,
dass die Grenzen gerechter Abwagung tberschritten werden. Dies gilt insbesondere dann,
wenn

- die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde gewichtig sind,

- der Plangeber die baulichen und technischen Mdéglichkeiten ausschopft, die ihm zu Ge-
boten stehen, um negative Larmauswirkungen zu verhindern,

- im Innern der Gebaude durch die Anordnung der Raume und die Verwendung schall-
schitzender Aul3enbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird,

- in besonderer Weise darauf geachtet wird, dass auf den larmabgewandten Seiten der
Grundstlicke geeignete geschuitzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden kénnen.

Im Einzelfall kann aus Vorsorgegriinden aber auch die Vorgabe geringerer Beurteilungs-
pegel als in den Orientierungswerten vorgesehen, Ergebnis einer sachgerechten Abwa-
gung sein.

Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Gewerbe, Freizeit- und Sportanlagen) werden jeweils fur sich allein bewertet und nicht ad-
diert. Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelas-
tung wahrend der Beurteilungszeit unter Berticksichtigung von Zu- und Abschlagen fiir be-
stimmte Gerausche, Zeiten und Situationen. Der Beurteilungspegel ist der mit den schall-
technischen Orientierungswerten bzw. anderen Immissionsrichtwerten zu vergleichende
Pegel.

In Abhangigkeit von der Gerauschart sind bei der Bildung der Beurteilungspegel verschie-
dene Beurteilungszeitrdume zu berlcksichtigen. Beim Verkehrslarm gilt eine 16-stindige
Beurteilungszeit fir den Tagzeitraum und eine 8-stiindige Beurteilungszeit fiir die Nacht.

Gewerbliche Emittenten sind im Sinne des BImSchG [1] als Anlagen anzusehen und haben
gegenuber dem Verkehrslarm hdhere Anforderungen hinsichtlich des Schallimmissions-
schutzes zu erfiillen. Beim Gewerbelarm erfolgt die Ermittlung der Beurteilungspegel nach
TA-Larm [4]. Danach ist fur die Beurteilung im Nachtzeitraum, abweichend gegeniiber dem
Verkehrslarm, die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel maRgebend.

2 BVerwG, Beschl. v. 22.03.2007 +4 CN 2.06

33632-00; Rev.: 01 7/110
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Beim Gewerbelarm wird die Geréduscheinwirkung wahrend der Zeiten mit erhéhter Storwir-
kung? bei Wohn- und Krankenhausgebieten sowie bei Pflegeeinrichtungen durch einen Zu-
schlag von 6 dB(A) erhéht. Der Beurteilungspegel ergibt sich durch energetische Pegel-
addition der zeitraum- und emittentenbezogenen Mittelungspegel aller zur jeweiligen Emit-
tentengruppe gehdrenden Teilschallquellen. Durch Pegelkorrekturen werden Impuls- und
Tonhaltigkeit, Einwirkdauer sowie Zeiten erhdhter Stérwirkung berlcksichtigt.

MafRgebliche Immissionsorte

Die Lage der malRgebenden Immissionsorte richtet sich nach den Umsténden im Einzelfall.
Bei der Berechnung von StraRenverkehrsgerauschen wird der Immissionsort geman
RLS - 19 [9] auf Hbhe der Geschossdecke angenommen. Bei Aulienwohnbereichen liegt
der mal3gebende Immissionsort 2 m Uber der als AuRenwohnbereich genutzten Flache.
Bei unbebauten Bauflachen befinden sich die Immissionsorte auf den Baugrenzen.

Beim Gewerbelarm liegt gemal TA-Larm der mal3gebliche Immissionsort aul3en

- bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedtffneten Fensters des vom
Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes und

- bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbediirf-
tigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden
darfen.

Im Rahmen der vorliegenden Prognose wurde hinsichtlich der Hohe der Immissionsorte
nicht zwischen Verkehrs- bzw. Gewerbelarm differenziert. Es wurde fur beide Gerausch-
arten einheitlich die Lagedefinition des Verkehrslarms verwendet. Aufgrund der gré3eren
Immissionsorthéhe beim Verkehrslarm liegen die Berechnungsergebnisse im gutachten-
gegenstandlichen Fall auf der sicheren Seite.

Die Bestandsgebaude innerhalb und auRerhalb des Plangebietes wurden, soweit relevant
und planerisch nicht gesondert geregelt, mit der tatsdchlichen zum Zeitpunkt der Erstellung
des Gutachtens vorgefunden Hohe berlicksichtigt.

Die Lage der Immissionsorte kann der Anlage Al (s. Anhang) enthommen werden.

3 Zeiten mit erh6hter Stérwirkung bei Gewerbelarm:
an Werktagen 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr

33632-00; Rev.: 01 8/110
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3 Ortliche Gegebenheiten und Angaben zum Planvorhaben

3.1 Ortliche Gegebenheiten
Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Sudstadt und wird wie folgt begrenzt:

im Norden:  Bahnanlagen der DB AG

im Osten: Sidring

im Suden: Biro- und Gewerbenutzungen 6stlich der E.-Schlesinger Str. (u.a. Tank-
stelle, WaschstralRe, Verbrauchermarkt und Gesundheitszentrum)

im Westen:  Feuer- und Rettungswache 1, Studentenwohnheim westlich der E.-Schle-
singer Str.

Abb. 1: Ausschnitt aus dem 2. Entwurf zum B-Plan Nr. 09.W.192

Auf der siidwestlichen Seite des Plangebietes schlieen die Geltungsbereiche der B-Plane

1U 62 A6 R QG HUJH E L Histliche RTAIK[BO] 2IRIKKOvestlicher Teil 3[31]
an. Im letzteren wurden fir die darin dargestellten Bauflachen Emissionskontingente fest-
gesetzt.

Der Geltungsbereich des B-Planes zum dstlichen Teil des Sondergebietes wird mit der nun
vorliegenden Planung teilweise Uberplant. Aus diesem Grund wurden fur die dort entstan-
denen Nutzungen (Verbrauchermarkt und Gesundheitszentrum) die Emissionskennwerte
der Genehmigungsplanung [29] durch die bei einer Bestandsanalyse ermittelten Daten er-
ganzt.

An der nordlichen Grenze des Plangebietes befindet sich Bahnanlagen der Deutschen
Bahn AG. Nach Auskunft des Umweltamtes ist davon auszugehen, dass die dort vorhan-
denen Gleise 28 und 29 zukinftig als Abstellgleise genutzt werden. Im Sinne einer auf der
sicheren Seite liegenden Prognose wurden die Emissionen dieser Bahnanlagen berick-
sichtigt.

33632-00; Rev.: 01 9/110



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring

3.2 Angaben zum Planvorhaben

Im Planentwurf [23] ist ein zentraler Bereich mit Wohnbauflachen (WA1 bis WAG) vorgese-
hen, um den eine Vielzahl von % D X | O | FSénstye Sondergebiete 3(SO1 bis SO13) an-
geordnet sind. Daneben befinden sich auf der westlichen Seite des Plangebietes eine Ge-
meinbedarfsflache im Norden sowie weiter sidlich Bauflachen, die als Gewerbegebiete
(GE1, GE2) und Mischgebiete (MI1, MI2) dargestellt sind.

Im Bereich der Bauflachen WAL bis WAS ist eine Bebauung mit bis zu 6 Vollgeschossen
geplant. Auf der Bauflache WAG in zentraler Lage ist eine Bebauung mit bis zu 9 Vollge-
schossen vorgesehen.

YeU GLH %DXIOIFKHQ A6RQVWLJH 6RQGHUJHELHWH DQ
(SO1 bis SO7) ist die Hohe der Baukorper auf bis zu 5 Vollgeschosse begrenzt. Am nord-
westlichen Rand ist auf der Bauflache SO8 ein Baukorper mit bis zu 15 Vollgeschossen
mdglich. Auf den Bauflachen SO9 bis SO13 am dstlichen Rand des Plangebietes ist die
Bauhothe auf bis zu 6 Vollgeschosse begrenzt.

Sudwestlich der Planstra3e A sind auf den Bauflachen SO1 und SO2 die Standorte fur
zwei Quartiersgaragen vorgesehen, die den Parkverkehr innerhalb des Plangebietes auf-
nehmen sollen. Neben den Quartiersgaragen befinden sich stidwestlich der Planstral’e A
die gewerblichen Bauflachen GE1 und GE 2, auf denen eine bis zu 7 Vollgeschossen hohe
Bebauung ermdglicht werden soll.

Auf der Gemeinbedarfsflache sieht der Entwurf eine Schule mit Schulsportplatz sowie fur
soziale Zwecke dienende Einrichtungen und Gebaude vor.

Die verkehrstechnische ErschlieBung des Plangebietes erfolgt tber die Planstralie A, die
im Bereich des Kreisverkehres E.-Schlesinger -Str./A.-Einstein-Str. ber einen neuen vier-
ten Arm in die E.-Schlesinger Str. einmiindet sowie Uber den Pltterweg, welcher am noérd-
lichen Ende auf die Planstral3en A und C trifft.

4  Berechnungstechnische Grundlagen

Der von einer Schallguelle in ihrem unmittelbaren Einwirkbereich erzeugte Schallpegel
hangt von den Eigenschaften der Schallquelle, der Geometrie des Schallfeldes, den durch
Topografie, Bewuchs und Bebauung bestimmten ortlichen Ausbreitungsbedingungen und
von der Witterung ab.

Zur Berechnung der Beurteilungspegel wurde die perspektivisch zu erwartende Emissions-
situation auf ein akustisches Prognosemodell abgebildet.

Die schalltechnischen Berechnungen bericksichtigen Reflexionen bis zur 3. Ordnung beim
Schienenverkehr und bis zur 2. Ordnung bei StraRenverkehr. Fir die Berechnung der Be-
urteilungspegel wurde die Software IMMI 2023 der Fa. Wdlfel eingesetzt.
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5 Emissionskennwerte

Die schalltechnische Untersuchung berticksichtigt folgende Schallquellen:

Tabelle 2: Ubersicht der Emissionsquellen

Bezeichnung

| Benennung der Teilschallquelle

Emissionsdaten

Verkehrslarm

Q1.1 bis Q1.4 E.-Schlesinger-Str.
Q1.5 Pltterweg
Q1.6 Zufahrt Tankstelle/Burogeb. s Anlage 2.1
Q2.1 bis Q2.3 Sidring
Q3.1 bis Q3.3 PlanstraBen A und C
Q5.1 bis Q5.5 StralBenbahnverkehr Bereich Sidring Tab. 5
Q6.1 a-c Gleis 6921 Thierfelder Str. Hbf Rostock
Q6.2 a-c Gleis 6325 Hbf Rostock - Parkstral3e s. Anlage 2.2
Q6.3a,b Abstellgleise 28 und 29
Gewerbeldrm - Vorbelastung
Q7.1;, Q7.2 Feuer- und Rettungswache 1; Bestand u. Erweiterung
Q7.3 SOl F/E s. Tab. 6
Q7.4 SO2 Tankstelle
Q10.1 Verbr.M.; Lkw-Lieferverkehr s. Tab. 7
Q10.2 Verbr.M.; Lkw-Rangieren s. Tab. 8
Q10.3a,b Verbr.M.; Lieferhalle Toréffnungen s. Tab.9-13
Ql04a-g Verbr.M; TGA-Anlagen s. Tab. 14
Q10.5a +d Verbr.M. und Gesundheitszentrum; Kundenparkplatze s. Tab. 15
Q10.7a, b Fahrgerdusche auf den An- und Abfahrtwegen s. Tab. 16
Ql1l0.6 a-c Verbr.M. Einkaufswagensammelboxen s. Tab. 17
Q1 +Q20.2 Stadthalle; TGA-Anlagen s. Tab. 18
Q21.1, Q21.2 Stadthalle; Fassadenflachen s. Tab. 20
Q22 Stadthalle; Abgangswege s. Tab. 21
0Q23.1-023.4 Stadthalle; Stellplatze Tab. 22
Q24 Stadthalle; An- und Abfahrtverkehr Tab. 23
Q25.1 Abstellgleise 28/29; Wartungsarbeiten Tab. 24
Q25.2 Abstellgleise 28/29; Halten/Anfahren Servicefahrzeuge Tab. 25
Gewerbelarm +Zusatzbelastung

Bauflachen SO1 bis SO13, GE1 und GE2
Q26.1, Q26.2 Zu-/Abfahrt Tiefgaragen SO3/S04 und SO11/S012
Q27.1, Q27.2 Tor6ffnungen Tiefgaragen SO3/S04 und SO11/S012
Bauflache Gemeinbedarf

Schule und Kindergarten Tab. 26
Sportlarm
Q1 +0Q20.2 Stadthalle; TGA-Anlagen s. Tab. 18
Q21.1, Q21.2 Stadthalle; Fassadenflachen s. Tab. 29
Q22 Stadthalle; Abgangswege s. Tab. 30
0Q23.1-023.4 Stadthalle; Stellplatze Tab. 22
Q24 Stadthalle; An- und Abfahrtverkehr Tab. 23
33632-00; Rev.: 01 11/110
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6 Gerauscharten und Emissionsquellen

Die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden durch den Straf3enverkehr auf dem
Sidring im Osten und der E.-Schlesinger Strafl3e im Westen sowie durch den Eisenbahn-
verkehr auf den Bahnstrecken Rostock +Warneminde und Rostock +Wismar im Norden
bestimmt.

6.1 Emissionen des StralRenverkehr s

Der Ermittlung der StraBenverkehrsgerausche liegt die Berechnungsvorschrift RLS-19 [9]
zugrunde. Zur Ermittlung der Verkehrserzeugung innerhalb des Plangebietes und des an-
grenzenden Stralennetzes wurde von der Fa. SHP Ingenieure Hannover eine Verkehrs-
untersuchung erstellt, in der die Prognoseverkehre fiir die Spitzenstunden in den morgend-
lichen und abendlichen Spitzenstunden ermittelt wurden [25]. Danach wird die Verkehrser-
zeugung zu etwa zwei Drittel Uber den Pitterweg und zu einem Dirittel Gber den neuen,
vierten Arm des Kreisverkehres E.-Schlesinger-Str. abgewickelt. Fir den Putterweg be-
deutet dies eine zuséatzliche Verkehrsbelastung von ca. 4000 Kfz/24h und fir den vierten
Arm des Kreisverkehres E.-Schlesinger-Str. von ca. 2000 Kfz/24h.

Die Prognoseverkehre wurden durch Uberlagerung der Analyseverkehre mit den Neuver-
kehren bestimmt, wobei auch weitere Entwicklungen aul3erhalb des Plangebietes (Kessel-
bornpark, Supermarkt) einbezogen wurden.

Fir die PlanstraRe A wurde das Verkehrsaufkommen unter der Annahme ermittelt, dass
die beiden Quartiersgaragen des Plangebietes etwa gleich grof3 sind und je 50 % der Ver-
kehre im Quartier (jeweils ca. 3000 Kfz/24h) aufnehmen. Bei einer Verteilung der Quell-
und Zielverkehre von 66 % Uber den Pitterweg und 34% Uber den Kreisverkehr E.-Schle-
singer-Str. missen 16 % vom Verkehr des Pitterweges Uber die Planstra3e A zur Quar-
tiersgarage auf der Bauflache SO1 geleitet werden. Berlicksichtigt wurde auch ein Ver-
kehrsanteil in Héhe von 10%, der auf der Planstrale A die umgekehrte Richtung vom
Kreisverkehr E.-Schlesinger-Str. zum Puatterweg nimmt. GemalR Verkehrsuntersuchung
wird fUr die Planstral3e A insgesamt ein Quell- und Zielverkehr von 1060 Kfz/24h prognos-
tiziert.

Gegentber der vorhergehenden Planungsstand 07/2018 ergibt sich mit der veréanderten
Planung eine Erh6hung der Verkehrsmengen infolge der Besiedlung des Areals Groter
Pohl von ca. 5400 Kfz/h auf 6000 Kfz/h.

Fur die schalltechnischen Berechnungen wurden vom Ingenieurbiro INROS LACKNER
SE die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen fur die Untersuchungszeitrdume
Prognose-Null-Fall 2035 und Prognose-Plan-Fall 2035 bereitgestellt [26].
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Zur Planstral3e C, tber die die 6stlichen Bauflachen des Plangebietes erschlossen werden,
wie auch zu den Zu- und Abfahrtswegen der Tiefgaragen, die im Bereich der Bauflachen
S03/S04 und SO11/S012 geplant sind, wurden keine Verkehrsdaten tbermittelt. Die feh-
lenden Verkehrsdaten wurden auf Basis von Angaben aus dem Schallgutachten [29] sowie
eigenen Abschatzungen in Anlehnung an die Parkplatzlarmstudie [10] ergéanzt:

Fur die Planstraf3e C wurden aus dem Schallgutachten [29] die Angaben zum Lieferverkehr
des Verbrauchermarktes und zum Zu- und Abfahrtverkehr des Gesundheitszentrums Utber-
nommen (s. Pkt. 6.3.1.2).

Fur die Fahrwege des Zu-/Abfahrtverkehres der im Bereich der Baufelder SO3/SO4 und
S011/S012 geplanten Tiefgaragen wurden die Verkehrsmengen in Anlehnung an die
Parkplatzlarmstudie abgeschéatzt (s. Pkt. 6.3.3).

Der Emissionspegel als charakteristische KenngréRe zur Beschreibung der Emission eines
Strallenabschnittes wird im Wesentlichen durch das Gesamtfahrzeugaufkommen
(DTV- Wert), den mafigebenden Lkw-Anteil und die fahrzeugklassenbezogene zulassige
Hochstgeschwindigkeit bestimmt. Die Schallemission eines Fahrzeuges wird aus dem
Grundwert des Schallleistungspegels der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkwl und Lkw2)4 und
den Korrekturwerten fur den Stral3endeckschichttyp, fur die L&ngsneigung, fur den Kno-
tenpunkttyp und dem Zuschlag fir die Mehrfachreflexion berechnet. Im Berechnungsmo-
dell wurden die relevanten Straf3en in homogene Teilstlicke, d.h. Teilstlicke mit identischen
Berechnungsparametern unterteilt.

Die Verkehrsdaten fiir die offentlichen Verkehrsflachen sowie die daraus abgeleiteten
Emissionspegel sind in der Anlage A2.1 aufgefiihrt (s. Anhang).

6.2 Emissionen des Schienenv erkehr s

Die Gerauschemissionen durch den Schienenverkehr wurden nach der Berechnungsvor-
schrift Schall 03 [11] berechnet. Danach werden die Emissionspegel auf Grundlage der
Anzahl der prognostizierten Bahnen, der jeweiligen Fahrzeugart und der Geschwindigkeit
auf dem zu betrachtenden Streckenabschnitt berechnet. Beriicksichtigt werden die Schall-
pegelwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen, die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg und
die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- und Abschlage, wie fur Lastigkeit
von Geréuschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs, ihrer Dauer, Haufigkeit und Frequenz
sowie fur die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger Gerdusche.

4 stehen Verkehrszahlen fiir Motorrader zur Verfligung, kénnen Motorrader (Krader nach TLS 2012) als zuséatzliche Fahr-
zeuggruppe modelliert werden.
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6.2.1 Emissionen des Eisenbahnverkehres

Fur folgende Bahnstrecken wurden die Schienenverkehrsdaten fir das Prognosejahr 2030
von der Deutsche Bahn AG gemdalRy aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose
2023DT des Bundes ubermittelt:

- Gleis 6921; Abs. Rostock Thierfelder Str. Rostock Hbf und
- Gleis 6325 Abschnitt Rostock Hbf +Rostock Parkstrafie.

Die erhéhten Schallemissionen an Gleisbégen mit kleinen Radien, Weichen und Kreuzun-
gen, an Isolier- und Schweil3stdRen, an Beschleunigungs- und Bremsstrecken sowie an
Haltestellen werden durch eine angenommene Geschwindigkeit berlicksichtigt, die in die-
sen Bereichen hoher ist als die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit. Hierdurch werden
auch die fir Haltestellen typischen Gerausche, wie z.B. tonhaltige Anfahr- und Bremsge-
rausche, TurschlieBgerdusche und Kommunikation von Fahrgasten beriicksichtigt. Fur
Gleisbdgen mit Radien r < 500 m wird wegen der besonderen Aufféalligkeit des Kurvenfahr-
gerausches der Emissionspegel um K = 4 dB erhdht.

Auf Basis dieser Daten wurden in der Anlage A2.2 die Emissionspegel fur den Schienen-
verkehrslarm auf den Bahngleisen ermittelt.

Fur die Abstellgleise 28/29 wurden die Emissionen auf Grundlage von Abschéatzungen zur
zukUnftigen Nutzung ermittelt. Es wurde davon ausgegangen, dass auf den Abstellgleisen
Personenziige bis 400 m Lange abgestellt werden, wobei die Ankunft bzw. Abfahrt der
Zige auch vor 06:00 Uhr bzw. nach 22:00 Uhr erfolgen kann.

6.2.2 Emissionen durch den Strallenbahnbetrieb auf dem Sudring

Im Regelbetrieb werden auf der Strecke Niederflurfahrzeuge der Typen 6NGTWDE und
TramLink 6N2 eingesetzt. Bei beiden Fahrzeugtypen betragt die Anzahl der Achsen jeweils
Nachs = 6. Die erhohten Schallemissionen an Gleisbégen mit kleinen Radien, Weichen und
Kreuzungen, an Isolier- und Schweil3sté3en, an Beschleunigungs- und Bremsstrecken so-
wie an Haltestellen werden durch eine angenommene Geschwindigkeit beriicksichtigt, die
in diesen Bereichen hoher ist als die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit. Hierdurch
werden auch die fur Haltestellen typischen Gerausche, wie z.B. tonhaltige Anfahr- und
Bremsgerausche, TurschlieRgerdusche und Kommunikation von Fahrgasten beriicksich-
tigt. Fur Gleisbdgen mit Radien r < 200 m wird zusétzlich zur Annahme der ersatzweisen
angenommenen Geschwindigkeit von v = 50 km/h der Emissionspegel fir die Rollgerdu-
sche wegen der besonderen Auffalligkeit des Kurvenfahrgerdusches um K = 4 dB erhdht.

Fur den StralRenbahnbetrieb wurden die Verkehrsmengen aus dem Fahrplan vor Beginn
der Bautatigkeiten an der Goethebriicke herangezogen.
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Es wurden folgende Streckenabschnitte berticksichtigt:

- Platz der Freundschaft +Goethplatz (Linien 2 und 3)

- Goetheplatz +Sudblick / Mensa (Linie 4)
- Platz der Freundschaft +Sudblick / Mensa (Linien 5 und 6)

Tabelle 3: Anzahl der StralRenbahnfahrten

Linien Anzahl der Fahrten (Mo. *Fr.) max. Geschwindigkeit
Tag Nacht Vmax IN km/h
06:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 06:00 Uhr
Linie 2 82 2 30
Linie 3 89 21 30
Linie 4 82 5 60
Linie 5 173 33 60
Linie 6 90 23 60

Uber die Anzahl der Fahrten wurden die mittleren Zugzahlen fiir den Tag- und Nachtzeit-
raum bestimmt. Schallmindernde MalRhahmen an den Gleisanlagen wurden nicht bertick-
sichtigt. Zuschlage fur verschiedene Fahrbahnarten (straRenbindige Bahnkéorper und feste
Fahrbahn) wurden streckenabhangig einbezogen.

Tabelle 4: Emissionsdaten fir die Fahrgerausche der Stra3enbahnen
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6.3 Gewerbelarmemissionen

6.3.1 Vorbelastung durch Gewerbe nutzungen aufRerhalb des Plangebietes

6.3.1.1 Gewerbe quellenim Bereich vom B-Plan 09.50.162 Groter Pohl - westl. Tell

ImB-30DQ 1U 62 A6 R Q G H U J HEZ MWW QILRFVKEH] WuRIBrKiD die
darin dargestellten Bauflachen Emissionskontingente festgesetzt. Mit diesem B-Plan er-
folgte eine teilweise Uberplanung der westlich vom Piitterweg gelegenen Flache des
B- Planes Groter Pohl zdstlicher Teil [30]. Bei der Kontingentierung fur die Bauflachen im
Plangebiet Groter Pohl - westlicher Teil wurde daher nicht von den im B-Plan [30] festge-
legten IFSP ausgegangen, sondern von den im Schallgutachten [29] zur Genehmigungs-
planung des Verbrauchermarktes und Gesundheitszentrums beschriebenen Emissionsan-

satzen.

Abb. 2: AusschnittB-30DQ 1U 62 A*URWWW BRAKHU 7HLO3

Tabelle 5: Emissionskontingente der Bauflachen des B-Planes

Bauflachen Emissionskontingent in dB(A) pro m2
Tag Nacht

Q7.1 Flache fur Gemeinbedarf +Bestand Feuer- und 51 47
Rettungswache 1

Q7.2 Flache fir Gemeinbedarf +Erweiterung Feuer und 60 49
Rettungswache 1

Q7.3 SO-1 Sondergebiet Forschung/Entwicklung 60 40

Q7.4 SO-2 Sondergebiet Tankstelle 64 40

Fir die Gerauschemission der Bauflachen wurden Flachenschallquellen nach DIN ISO 9613-2 mit der Lage

und GroRe der jeweiligen Bauflache in 1 m Hoéhe tGiber dem Boden abgebildet.
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6.3.1.2 Gewerbe quellen im Bereich vom B-Plan 09.50.162 Groter Pohl +6stl. Teil

Im B-Plan Nr. 09.50.162 &roter Pohl +dstlicher Teil 3wurden fur die Bauflachen SOre - 6
und SOwps - 7 die Emissionen durch Festlegung von immissionswirksamen flachenbezo-
genen Schallleistungspegeln (IFSP) begrenzt. Im Zuge der nachfolgenden Planung zum
B-Plan &roter Pohl - westlicher Teil 2erfolgte eine teilweise Uberplanung des Gebietes
westlich vom Putterweg. Zur Bestimmung der Vorbelastung wurden daher nicht die IFSP
des vorangegangenen B-Planes, sondern die Emissionskennwerte aus dem Schallgutach-

ten [29] zugrunde geleqgt.

Abb. 3: Ausschnitt B-Plan Nr. 09.S0.162 "Groter Pohl - ¢stlicher Teil"

Gegentiber dem Schallgutachten [29] werden mit nahezu identischen Ausgangswerten im
Tagzeitraum bis 5,4 dB(A) hdhere und im Nachtzeitraum bis 5,1 dB(A) geringere Beurtei-
lungspegel fur die Gerduschimmissionen des Verbrauchermarktes und Gesundheitszent-

rums berechnet.

Tabelle 6: Vergleich zw. Schallgutachten [29] und vorliegende Untersuchung
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Die Ursache wird in der unterschiedlichen Modellbildung gesehen. Im Schallgutachten [29]
wird von den Emissionsansatzen der Parkplatzlarmstudie [10] in folgenden Punkten abge-
wichen:

- Bei der Ermittlung der Emissionen des Kundenparkplatzes vom Verbrauchermarkt wird
anstelle der Bezugsgrof3e Netto-Verkaufsflache die Anzahl der Stellplatze und die vom
Auftraggeber vorgegebene Anzahl Fahrten pro Tag herangezogen,

- Bei der Berechnung der Emissionen auf den Stellplatzen wird der Zuschlag fir Impuls-
haltigkeit K, = 4 dB(A) nicht beriicksichtigt,

- Bei der Ermittlung der stiindlichen Verkehrsstarken fur den Zu-/Abfahrtsweg und fur die
Fahrgassen des Parkplatzes wird von den aus der Bewegungshaufigkeit und der Anzahl
der Stellplatze resultierenden Verkehrsmengen 50% bzw.25 % angesetzt.

Im Falle des Kundenparkplatzes wurden die im Schallgutachten [29] verwendeten Emissi-

onsansatze nicht tbernommen und durch Emissionsansatze, die sich an der Parkplatz-
larmstudie [10] orientieren, ersetzt.

Gerauschemissionen durch den Lkw- Lieferverkehr

Die Fahrgerausche des Lieferverkehres wurden tber den im Technischem Bericht [20] be-
schriebenen Emissionsansatz fir Lkw-Fahrgerdusche auf Betriebsgelanden ermittelt. Da-
nach kénnen die Fahrgerdusche der Lkw bei Fahrgeschwindigkeiten von d30 km/h Utber
nachfolgende Gleichung berechnet werden:

LWA,r = LWA',1h +10 Ig n+10 Ig /1 m-10 Ig (Tr/ 1 h)

mit Lwar  beurteilter Schalleistungspegel
Lwa 1h zeit- und langenbezogener, A-bewerteter Schalleistungspegel fir 1 Lkw/h und 1 m,
n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit Tr,
Lange eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die Lange des Teilstlickes
kleiner als der 0,7-fache Abstand zum Immissionsort sein,
Tr Beurteilungszeit in h.

Im Schallgutachten zur Genehmigungsplanung [29] werden fur den taglichen Lieferverkehr
ca. 14 Lkw und ca. 10 Kleintransporter angegeben. Dem Lkw-Lieferverkehr wurden Fahr-
JHXJH GHU /HLVW XLQ&] RN itDe\hedhid zeit- und langenbezogenen Schallleis-
tungspegel von Lwa',1n = 63 dB(A) zugeordnet.

Fir die Fahrgerausche der Kleintransporter wurde ein zeit- und ldngenbezogener Schall-
leistungspegel von Lwa 1n = 55 dB(A) verwendet.
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Uber die Anzahl der taglichen Lieferfahrzeuge wurden fiir die Fahrgerausche folgende lan-
genbezogene Schallleistungspegel Lwa, ermittelt.

Tabelle 7: Emissionsdaten fur den Lieferverkehr

Fur die Lkw-Fahrgerausche wurde eine Linienschallquelle nach ISO 9613 in 0,5m Hohe Gber dem Boden mit
der Lange des Fahrweges abgebildet.

- Gerauschemissionen beim Lkw-Rangieren

Die Rangiergerausche entstehen bei der Anfahrt, wenn die Lieferfahrzeuge zur Laderampe
zurlicksetzen. Nach Technischem Bericht [20] kann fir das Rangiergerausch ein mittlerer
Schallleistungspegel von Lwa | 99 dB(A) angesetzt werden. Fir die durchschnittliche
Dauer eines Rangiervorgangs wurde in [29] eine Zeit von 1,5 in min zugrunde gelegt. Zur
Berlcksichtigung der Signalwarnanlage wurden fur Impuls- und Tonhaltigkeit der Geréau-
sche Zuschlage von jeweils 3 dB(A) vergeben.

Tabelle 8: Emissionspegel fur die Lkw-Rangiergerausche

Fir die Rangiergerdusche wurde eine Punktschallquelle in der Mitte des Rangierweges nach 1SO 9613 in
0,5 m Hohe uber dem Fahrweg abgebildet.

- Schallabstrahlung tUber die AufRenbauteile der Lieferhalle

Die Gerauschemissionen, die bei den Lkw-Ladearbeiten, beim Aufnehmen und Absetzen
des Presscontainers und beim Betrieb von Lkw-Kuhlaggregaten entstehen, wurden der
Lieferhalle des Verbrauchermarktes zugeordnet. Diese werden nachfolgend beschrieben
und zu einem beurteilten Summen-Schallleistungspegel zusammengefasst.
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Lieferhalle; Gerauschemissionen der Lkw-Kuhlaggregate
Der Verbrauchermarkt wird geman [29] taglich von ca. 6 Kuhltransportern beliefert.

Fur die Schallemission eines Lkw-Kuhlaggregates kann nach Parkplatzlarmstudie [10] ein
Schallleistungspegel von Lwa 8 7 dB(A) angesetzt werden. Die durchschnittliche Ge-
rauscheinwirkdauer betragt ca. 15 min pro Anlieferung.

Tabelle 9: Emissionsdaten fur die Lkw-Kihlaggregate

Lieferhalle; Gerauschemissionen beim Aufnehmen/Absetzen eines Presscontainers

Zur Entsorgung von Verpackungsmaterial wird ein Presscontainer innerhalb der Lieferhalle
betrieben. Der Presscontainer wird nach Bedarf ausgetauscht, wobei ein Hakenlift-Lkw ein-
gesetzt wird. Fur die beim Containerwechsel entstehenden Gerédusche wurde bei eigenen
Messungen ein Schallleistungspegel von Lwa 8108 dB(A) bestimmt. Die Dauer eines Vor-
gangs (Aufnehmen oder Absetzen) betragt jeweils ca. 1 min.

Tabelle 10; Emissionsdaten fur den Containerwechsel

Lieferhalle; Gerauschemissionen durch Lkw-Ladearbeiten

Zur Ermittlung der Ladegerdusche wurde der im Technischen Bericht [20] beschriebene
Emissionsansatz fur Ladearbeiten mit Handhubwagen verwendet. Der Emissionspegel fur
die Fahrgerédusche der Handhubwagen berechnet sich Uber nachfolgende Beziehung:

Lwat, 1n = Lwat £37 + 10 |g (M) + k

mit Lwat,1n l&ngenbezogener Schallleistungspegel tiber 1 h gemittelt
Lwat Schallleistungspegel eines Hubwagens inkl. Impulszuschlag (unbeladen, Fahr-
bahnoberflache Asphalt, uneben)
M mittlere Anzahl der Bewegungen pro Stunde
K Korrektur fur langere Einwirkzeiten bei Lastfahrten

Fur die Ladearbeiten wurden insgesamt 86 Ladevorgange pro Tag berucksichtigt.
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Tabelle 11: Emissionspegel fur die Lkw-Ladearbeiten

Fur die in der Lieferhalle entstehenden Teil-Emissionen (Tab. 9 bis Tab. 11) wurde ein
beurteilter Summen-Schallleistungspegel von Lwa, 896 dB(A) bestimmt.

Der mittlere Rauminnenpegel der Lieferhalle kann anhand der Naherungsformel nach
Richtlinie VDI 2571 [13] wie folgt bestimmt werden:

L =Lw + 14 + 10 Ig (0,16/A)

mit Li Innenschallpegel in dB(A)
Lw  Schallleistungspegel in dB(A)
A aquivalente Absorptionsflache in m?2
A=DA1+ DA « BAn
) Absorptionskoeffizient der Begrenzungsflache, z.B. Beton | 0,03
Ai Teilflachen der Begrenzungsflachen in m2
Fur die Raumbegrenzungsflachen der Lieferhalle (19,5 x 27 x 5m) wurde ein Absorptions-

koeffizient von . = 0,03 angesetzt.

Tabelle 12: Ermittlung des Rauminnenpegels fir die Lieferhalle

Fur die Lieferhalle wurde ein beurteilter Rauminnenpegel von Litag 8 81 dB(A) bestimmit.

33632-00; Rev.: 01 21/110



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring UmweltPlai

Uber den Rauminnenpegel, die Flache der AuRenbauteile und deren Schalldammung kann
nach DIN EN 12354-4 [12] die Schallemission der AuRenbauteile ermittelt werden.

LWD,j = Lp,in,j + Cd,j "_'R,j + 10Ig Sj /So + DRichtw.j

mit  Lwp,i  Schallleistungspegel des AuRenbauteils in dB(A)
Lpinj  Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor der Innenseite des Segmentes j in dB

Ca, Diffusitatsterm flur das Schallfeld im Raum an Segment j in dB
R; Bau-Schallddamm-Maf fir Segment j in dB

S Flache des Segments j in m2

So Referenzflache in Quadratmetern; So = 1 m2

Drichtw, Richtwirkungskorrektur fir Segment |

Aufgrund der Schallddmmung der AuRenwéande und der Dachkonstruktion sind nur die
Uber die Torflachen der Lieferhalle abgestrahlten Schallemissionen immissionsrelevant.
Fir die Schalldammung des geschlossenen Rolltores wurde gemaf [29] ein Bauschall-
damm-Maf von R’y & 8 dB zugrunde gelegt.

Tabelle 13: Emissionspegel fur die AuRenbauteile der Lieferhalle

Fur die von den Tordffnungen der Lieferhalle abgestrahlten Gerduschemissionen wurde jeweils eine Flachen-
schallguelle nach ISO 9613 in der jeweiligen Gré3e und Lage abgebildet.

- Gerauschemissionen von den Anlagen der Technischen Gebaudeausriistung

Von Anlagen der technischen Gebaudeausriistung (TGA), wie z.B. Luftungs-, Klima-,
Kalte- und Heizungsanlagen werden Uber die Gerétehille bzw. tber Liftungséffnungen
und Abgasmiindungen Gerausche nach auf3en Ubertragenen. Fur die beim Betrieb dieser
Anlagen entstehenden Gerausche wurden folgende Emissionsdaten in Ansatz gebracht:

Tabelle 14: Emissionspegel fur die TGA-Anlagen

Fir die Gerauschemissionen der TGA-Anlagen wurde jeweils eine Punktschallquelle nach ISO 9613 in 1 m
Hohe tber dem Dach abgebildet.
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Gerauschemissionen auf den Kundenparkplatzen

Die Gerauschemissionen der Kundenparkplatze wurden auf Grundlage der Parkplatzlarm-
studie [10] berechnet. Fur den Parkplatz des Verbrauchermarktes wurde der Parkplatztyp
Kleiner Verbrauchermarkt zugrunde gelegt. Fur diesen Parkplatztyp wird eine Bewegungs-
haufigkeit von N = 0,1 Bewegungen pro m? Netto-Verkaufsflache und Stunde angegeben.
Im vorliegenden Fall wurde der Parkplatz in drei Teilflachen unterteilt und die Bewegungs-
haufigkeit in Abhangigkeit von der mittleren Entfernung der Stellplatze zum Eingang des
Verbrauchermarktes in Anlehnung an Tabelle 8, Pkt. 5.10.2 der Parkplatzlarmstudie be-
stimmt. Gemalf Schallgutachten [29] hat der Verbrauchermarkt eine Netto-Verkaufsflache
von 3500 m2. Die Anzahl der Ein- und Ausfahrten wurde vom Auftraggeber mit maximal
4000 Fahrten pro Tag vorgegeben. |

Tabelle 15: Bewegungshaufigkeit in Abhangigkeit vom Abstand zum Ein-/Ausgang

Fur den Nachtzeitraum (ungulnstigste Nachtstunde) wurden gemaf Schallgutachten [29]
9 Bewegungen auf dem Kundenparkplatz bertcksichtigt.

Der Parkplatz des Sanitatshauses wurde dem Parkplatztyp P+R-Parkplatz zugeordnet. Bei
diesem Parkplatztyp ist die Anzahl der Stellplatze die BezugsgrolRe. Fir den Parkplatz
wurden 8 Stellplatze und eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,6 Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde angesetzt. Auf den 16-stiindigen Tagzeitraum bezogen, werden damit
76 Parkbewegungen pro Tag bericksichtigt.

Fur den Parkplatz des Gesundheitszentrums wurde der Parkplatztyp P+R-Parkplatz her-
angezogen. Der Parkplatz hat insgesamt ca. 85 Stellplatze. Der tagliche Parkverkehr wird
im Schallgutachten [29] mit 400 Kunden pro Tag angegeben. Uber den 16- stiindigen Tag-
zeitraum gemittelt, ergibt sich eine durchschnittiche Bewegungshaufigkeit wvon
N = 0,6 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde.
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Tabelle 16: Emissionsdaten fur die Kundenparkplatze

Fir die Parkgerausche auf den Parkplatzen wurde jeweils eine Flachenschallquelle nach Parkplatzlarmstudie
in 0,5 m Héhe Uber dem Boden abgebildet.

- Gerauschemissionen des Zu- und Abfahrtsverkehrs der Parkplatze

Fur den Parkplatz des Verbrauchermarktes wurden die Emissionen fir den Zu- und Ab-
fahrtverkehr sowie fur den Durchfahrverkehr im Bereich der Fahrgassen nach RLS-90 [8]
berechnet. Im Prognosemodell wurden die Zu- und Abfahrwege getrennt abgebildet, so
dass die Verkehrsmengen zu jeweils 50 % auf beide Fahrwege verteilt wurden.

Der Zu- und Abfahrtverkehr vom Gesundheitszentrums verlauft teilweise tber eine nicht-
offentliche Verkehrsflachen. Die Fahrgeradusche sind somit den gewerblichen Gerausch-
emissionen zuzuordnen.

Die Zufahrt zu den Stellplatzen des Gesundheitszentrums erfolgt Giber den Pitterweg. Der
Fahrweg zwischen Verbrauchermarkt und Gesundheitszentrum ist als Einbahnstral3e ein-
gerichtet und kann somit nur fir die Abfahrt genutzt werden. Es wird davon ausgegangen,
dass sich die Verkehrsmengen zu je 50% in Richtung Planstral3e C und in Richtung
E.- Schlesinger-Str. aufteilen. Die Berechnung der Fahrgerdusche erfolgte nach der Be-
rechnungsvorschrift RLS- 90.

Tabelle 17: Emissionspegel fur die Fahrgerdusche auf den An- und Abfahrtswegen

Die Emissionen fiir den Kundenverkehr auf dem An- und Abfahrtsweg wurden durch eine Linienschallquelle
nach RLS-90 in 0,5 m Hohe Giber dem Fahrweg abgebildet.
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- Gerauschemissionen der Einkaufswagen-Sammelboxen

Die Gerausche einer Einkaufswagensammelbox konnen nach Technischem Bericht [21]
Uber einen darin beschriebenen Emissionsansatz berechnet werden.

LWA,r = LWAT,lh + 10 Ig n-10 Ig (Tr/ 1 h)

mit Lwa, r beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)

LwaT,1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro h nach dem Takt-

maximalpegelverfahren

n Anzahl der Vorgange in der Beurteilungszeit Tr

Tr Beurteilungszeit in h
Bei Metall-Einkaufskdrben kann von einem Schallleistungspegel von Lwarin = 72 dB(A)
ausgegangen werden. Die Anzahl der Stapelvorgange wurde im Bericht [29] mit 4706 Vor-
gangen pro Tag abgeschétzt. Die Stapelvorgange wurden zu 50 % der Sammelbox am
Eingang und zu jeweils 25 % den beiden auf dem Kundenparkplatz angeordneten Sam-

melboxen zugeordnet.

Tabelle 18: Emissionsdaten fir die Einkaufswagensammelboxen

Fur die Gerduschemission der Einkaufswagensammelboxen wurde jeweils eine Punktschallquelle nach
DIN ISO 9613-2 in 1 m Hohe uber dem Boden abgebildet.

6.3.1.3 Gerauschemissionen der Stadthalle - Gewerbeldarm

Die Stadthalle wird multifunktionell fir verschiedene gewerbliche Nutzungen, wie Messen,
Tagungen, Konzertveranstaltungen, Shows und Tanzveranstaltungen genutzt. Diese Ver-
anstaltungen fallen in den Anwendungsbereich der TA-Larm [4].

Bei den Veranstaltungen der Stadthalle ist zu unterscheiden zwischen denen des Regel-
betriebes und jenen, de GHQ VRIJHQDQQWHQ AVHOWHQHQ (UHLJQLVVHQ?3

Im Regelbetrieb enden die Veranstaltungen der Stadthalle vor 22:00 Uhr. Durch den Ab-
gang und den Parkverkehr der Besucher sowie durch den Betrieb haustechnische Anlagen
konnen Gerauschemissionen auch nach 22:00 Uhr entstehen.

Zu den Veranstaltungen, die bis in die Nachtzeit hinein durchgefuhrt werden, zahlen z.B.
die Goliaht’s U30 Partys.
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Die Anzahl dieser Veranstaltungen ist aufgrund der im Umfeld der Stadthalle entstehenden
Anlagengerausche VR EHJUHQ]W GDVV GLH %HGLQJXQJHQ I«U AVHOW
der TA-Larm erfullt und die Gerduschimmissionen abweichend zum Regelbetrieb bewertet

werden.

Abb. 4: Stadthalle, Ausschnitt aus dem Prognosemodell

- Gerauschemissionen von Anlagen der technischen Gebaudeausriistung

Zur Berticksichtigung der Gerduschimmissionen, die durch den Betrieb der TGA-Anlagen
der Stadthalle entstehen, wurden die Emissionsdaten vom Schallgutachten [33] Ubernom-
men. Fur die Gerdauschemissionen wurde ein kontinuierlicher Anlagenbetrieb innerhalb der
Beurteilungszeiten zugrunde gelegt.
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Tabelle 19: Emissionsdaten fir die TGA-Anlagen der Stadthalle

- Schallabstrahlung tber die AuBenbauteile der Stadthalle

Bei einem Konzert der Band Smokie am 07.05.2022 zwischen 20:00 und 21:30 Uhr wurden
im Umfeld der Stadthalle die Gerduschimmissionen durch orientierende Schalldruckpegel-
messungen bestimmt. Zur ndherungsweisen Ermittlung der tGber die AuRenfassaden der
Stadthalle abgestrahlten Gerauschemissionen wurden die messtechnisch im Bereich der
Messpunkte MP1 und MP2 (s. Abb. 5) ermittelten Immissionen auf zwei Ersatzschallquel-
len im Bereich der Nordwest- und Sudostfassade zurtickgerechnet.
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Abb. 5: Messpunkte MP1 u. MP2 der orientierenden Schallpegelmessung

Tabelle 20: Messwerte der orientierenden Schalldruckpegelmessung

Zur Beurteilung der Gerauschemissionen wurde von einer durchgangigen Anlagenbetrieb
in der Zeit von 18:00 bis nach 22:00 Uhr ausgegangen.

Tabelle 21: Emissionsdaten fiir die Stadthalle; AuRenbauteile - Gewerbeldrm

Die Ersatzschallquellen wurden jeweils durch eine vertikale Flachenschallquelle nach ISO 9613 in der jeweili-
gen Lage und einer mittleren Hohe von 16 m Uber dem Boden abgebildet.

33632-00; Rev.: 01 28/110

UmweltPlai



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring

- Kommunikationsgerdusche auf den Zu- und Abgangswegen der Stadthalle

Die Ermittlung der Kommunikationsgerausche erfolgte nach VDI 3770 [19] Uber den Emis-
sionsansatz fir Menschenmengen im Freien bei unterschiedlicher Intensitat der Kommu-
nikation.

Lwa = Lwa1p. + 10 log (n)+ 10 log k  mit

mit Lwa1 - Schallleistungspegel pro Person (Mittelwert) in dB(A)
n - Anzahl der Personen
k - Anzahl der gleichzeitig sprechenden Personen in %

Bei Gartenlokalen und Freisitzflachen, die nicht Bestandteil von Sportanlagen sind, ist ins-
besondere bei wenigen Personen die Impulshaltigkeit der Kommunikationsgerausche zu
berlcksichtigen. Die Zuschlage fur Impulshaltigkeit konnen tber folgende Beziehung be-
stimmt werden:

Ki=9,5dB +4,51g (n)
mit n - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Im Berechnungsmodell wurde fir den Abgangsweg eine Flache von 3427 m2 abgebildet.
Zum Veranstaltungsende bewegen sich auf dieser Flache ca. 3000 Personen. Nach
VDI 3770 kann fur die sprechende Einzelperson (gehobenes Sprechen) ein Schallleis-
tungspegel von Lwa | 70 dB(A) in Ansatz gebracht werden. Der Anteil der gleichzeitig spre-
chenden Personen wurde mit 50 % angenommen. Fir die Schallemission der Kommuni-
kationsgerausche ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 101,8 dB(A).

Die Gehgeschwindigkeit der Personen wurde mit v = 2 km/h angesetzt. Legt man fiir den
Abgangsweg eine mittlere Wegstrecke von 100m zugrunde, benétigen die Besucher
ca. 3 min um das Gelande der Stadthalle zu verlassen.

Tabelle 22: Emissionsdaten fiir die Kommunikationsgerdusche der Besucher im Freien

Fir die Kommunikationsgerausche der Besucher auf den Zu- und Abgangswegen wurde eine Flachenschall-
quelle nach DIN ISO 9613-2 in 1,6 m Hohe Uiber dem Boden abgebildet.

- Gerauschemissionen durch den Parkverkehr

Den Besuchern der Stadthalle stehen auf der Slidseite der Halle ca. 208 Stellplatze zur
Verfigung. Weitere ca. 32 Pkw-Stellplatze und 7 Buss-/Lkw-Stellplatze sind den Veran-
staltern vorbehalten. Fir die Angestellten befinden sich auf der Westseite der Halle
ca. 24 Stellplatze.
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Mit Realisierung des Bauvorhabens sudlich der Stadthalle soll dort ein Parkhaus mit
ca. 270 offentlichen Stellplatzen fir die Besucher der Stadthalle entstehen. Von diesen
Stellplatzen wird keine relevante Gerauscheinwirkung auf das Plangebiet erwartet.

Die Gerauschemissionen auf den Parkplatzen wurden nach der Parkplatzlarmstudie [10]
berechnet. Angewendet wurde das getrennte Berechnungsverfahren, bei dem die Emissi-
onen der Stellplatze und Fahrwege getrennt berechnet werden. Die Stellplatze wurden den
Parkplatzarten Gaststatte, Autohof fur Lkw und P+R-Parkplatz zugeordnet. Als Bezugs-
gréRe wurde jeweils die Anzahl der Stellplatze zugrunde gelegt. Fur den Nachtzeitraum
wurden die Annahme getroffen, dass auf ca. 10% der Besucher-Stellplatze und auf der
Halfte der Lkw/Bus-Stellplatze Abfahrten nach 22:00 Uhr erfolgen.

Tabelle 23: Emissionspegel fur die Stellplatze der Parkplatze

Fur die Gerauschemissionen auf den Stellplatzen wurde jeweils eine Flachenschallquellen nach Parkplatz-
larmstudie in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe Gber dem Boden abgebildet.

Die An- und Abfahrt des Parkverkehres erfolgt Uber die E.-Schlesinger-Str. in Hohe des
Knotens E.-Schlesinger-Str./Ziolkowskistral3e. Die Ermittlung der Fahrgerdusche erfolgte
nach der Rechenvorschrift RLS-90 [8]. Uber die Stellplatzanzahl und die Bewegungshau-
figkeit wurden die stiindlichen Verkehrsstarken M ermittelt.

Tabelle 24: Emissionspegel fur die Fahrgerdusche durch den An- und Abfahrtverkehr

Die Emissionen fiir den Kundenverkehr auf dem Zu- und Abfahrtsweg wurden durch eine Linienschallquelle
nach RLS-90 in 0,5 m Hohe Uiber dem Fahrweg abgebildet.
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6.3.1.4 Wartungsarbeiten im Bereich der  Bahnanlagen nordlich des Plangebietes

Im Rahmen der Planungen wurde eine zukinftige Nutzung der Gleise 28 und 29 auf der
ndrdlichen Seite des Plangebietes berlicksichtigt.

Abb. 6: Abstellgleise 28 und 29; Ausschnitt aus dem Prognosemodell

Zur Nutzung der Gleise 28 und 29 ist keine verfestigte Planung bekannt. Zur Bericksichti-
gung einer perspektivischen Nutzung wurde davon ausgegangen, dass die Gleise zum
Abstellen und zur Wartung von Personenziigen mit einer Lange bis 400 m genutzt werden.
Es wurde davon ausgegangen, dass die Ziige vor 06:00 Uhr die Gleisanlage verlassen und
nach 22:00 Uhr dort abgestellt werden. Wahrend der Verweildauer kbnnen Reinigungs-
und Wartungsarbeiten entstehen. Parallel zu den Gleisen wurde ein Begleitweg angeord-
net, ber den die An- und Abfahrten des Servicepersonals erfolgen.

- Fahrgerausche der Servicefahrzeuge

Die Fahrgerausche wurden in Anlehnung an den Emissionsansatz fir Lkw-Fahrgerdusche
auf Betriebsgelanden ermittelt (s. Pkt. 6.3.1.2). Unter der Annahme, dass vorwiegend
Kleintransporter eingesetzt werden, wurde fiir die Fahrgerdusche ein zeit- und langenbe-
zogener Schallleistungspegel von Lwa1n = 55 dB(A) angesetzt. Im Tagzeitraum wurden
10 Bewegungen und in der unginstigsten Nachtstunde 2 Bewegungen bericksichtigt.

Tabelle 25: Emissionsdaten fir die Fahrgerdausche der Servicefahrzeuge

Fir die Fahrgerausche wurde eine Linienschallquelle nach DIN I1SO 9613-2 in 0,5 m Hohe iber dem Boden
und uber die gesamte Lange der Fahrstrecke abgebildet.

33632-00; Rev.: 01 31/110

UmweltPlai



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring

- Gerausche beim Halten und Anfahren der Servicefahrzeuge

Beim Halten und Anfahren der Servicefahrzeuge entstehen Gerausche, die mit denen ei-
nes Pkw-Stellplatzes vergleichbar sind. Auf Basis der Anzahl der Fahrzeugbewegungen
wurden die Emissionspegel nach Parkplatzlarmstudie [10] ermittelt. FUr das Halten und
Anfahren der Fahrzeuge wurden je 10 Bewegungen am Tag und in der Nacht angesetzt.
Zur Berlcksichtigung der Ladegerausche wurden fur Parkplatzart und Impulshaltigkeit Zu-
schlage von 3 dB(A) und 4 dB(A) in Ansatz gebracht.

Tabelle 26: Emissionspegel fur das Halten/Anfahren der Service-Fahrzeuge

Fur die Gerausche beim Halten/Anfahren der Service-Fahrzeuge wurde eine Flachenschallquelle nach Park-
platzlarmstudie in 0,5 m Hohe Gber dem Boden abgebildet.

6.3.1.5 Gewerbelarm emissionen von Vorhaben auf3erhalb des Plangebietes

AuRBerhalb des Plangebietes befinden sich auf der dstlichen Seite vom Sudring das Plan-
gebietdesB-3ODQHV 1U 0. A . HV ¥ad Baawih&pensi@eh der Stadt-
halle.

Abb. 7: Planungen aul3er-
halb des Plangebietes
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Im Geltungsbereich vom B-Plan Nr. 09.MK.205 A .HV V H CsBlIRJ&n3Parkhaus, eine
Sporthalle sowie Geb&aude mit Biros und Gastgewerbe entstehen.

Das Bauvorhaben sudlich der Stadthalle beinhaltet die Errichtung eines Gebaudekomple-
xes fur Gastgewerbe und Appartements, eines Einkaufsmarktes und eines Parkhauses.

Bei beiden Vorhaben entstehen schutzbedurftige Nutzungen, wie Biros und Gastgewerbe,
auf die die jeweilige Ausfuhrungsplanung Ricksicht nehmen muss. Eine relevante Aus-
strahlung von Gewerbelarm auf das Plangebiet vom B-Plan Nr. 09. W.192 wird nicht er-
wartet.

6.3.2 Zusatzbelastung durch G ewerb enutzungen innerhalb  des Plangebietes

Fur die gewerblich genutzten Bauflachen des Plangebietes wurden unter Bertcksichtigung

der Vorbelastung die EmMisVLRQVNRQWLQJHQWH QDFK ',1 A*HUIXVFKN
[16] ermittelt. Die Emissionskontingente wurden so bestimmt, dass im Bereich schitzen-

werter Nutzungen innerhalb und auRRerhalb des Plangebietes die Orientierungswerte mog-

lichst eingehalten werden.

Dort, wo dies aufgrund der Vorbelastung nicht mdglich ist, erfolgte die Kontingentierung
unter der MaR3gabe, dass sich die Gerauschbelastung nicht weiter erhéht.

Innerhalb des Plangebietes sind die Bauflachen SO1 und SO2 fir die Quartiersgaragen,
die Bauflachen SO3 bis SO 13 fur sonstige Sondergebiete und die Bauflachen GE1 und
GEZ2 fur eingeschrankte Gewerbeflachen vorgesehen.

Abb. 8: Bauflachen fir gewerbliche Nutzungen innerhalb des Plangebietes
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Fur die eingeschrankten Gewerbeflachen GE1 und GE2 wurden die Emissionskontingente
so festgelegt, dass die vom LUNG M-V vorgegebenen Mindestwerte der immissionswirk-
samen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) nicht unterschritten werden [34].
Die Bauflache Gemeinbedarf wurden bei der Kontingentierung nicht bertcksichtigt.

6.3.3 Gerauschemissionen der geplanten  Tiefgaragen

Gemal Entwurfsplanung ist im Bereich der Bauflachen SO3 und SO4 eine Tiefgarage mit
ca. 206 Stellplatzen vorgesehen. Die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage befindet sich im
Bereich der sudlichen Baugrenze von Bauflachen SO 3. Es ist somit davon auszugehen,
dass Tiefgarage eine geschlossene Rampe innerhalb des geplanten Gebaudes aufweisen
wird. Der An-/Abfahrtverkehr verlauft Uber die Planstrale A und den Kreisverkehr E.-Schle-
singer Stral3e.

Eine weitere Tiefgarage mit ca. 235 Stellplatzen ist im Bereich der Bauflachen SO 11 und
S012 vorgesehen. Die Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage liegt im siudlichen Teil der Bauflache
SO 12 an der westlichen Baugrenze. Der An-/Abfahrtverkehr zu dieser Tiefgarage verlauft
Uber die PlanstraRe C und den Kreisverkehr am Putterweg.

Die Ermittlung der Gerauschemissionen von den Tiefgaragen erfolgte nach den Emissi-
onsansatzen der Parkplatzlarmstudie [10]. Bei Tiefgaragen ist der Zu- und Abfahrtverkehr
auBBerhalb der Tiefgaragenrampe, die Schallabstrahlung lber das geotffnete Garagentor
und ggf. sonstige Gerauschquellen (Uberfahren der Regenrinne, Offnen/SchlieRen der Ga-
ragentore usw.) zu bericksichtigen.

Fur die Tiefgaragen wurden die Zu-/Abfahrtsverkehre wie folgt abgeschatzt:

x Tiefgarage Bauflachen SO 3/S0O4:

206 Stellplatze, davon 75% fur Mitarbeiter und 25% fiir Kunden und Besucher
Stellplatze Mitarbeiter: 155 Platze:
Parkplatzart nach [10]: P + R Parkplatz; Ntag = 0,3; Nnacnht = 0,06; Nung.nst. = 0,16
Ableitung der Bewegungen pro Tag:

tags: 744 Bewegungen
nachts: 74 Bewegungen
ung. Nachtstunde: 25 Bewegungen

Stellplatze Kunden und Besucher: 51 Platze
Parkplatzart nach [10]: Parkhaus Innenstadt; Ntag = 0,5; Nnacht = 0,01; Nung.nst. = 0,04
Fur den Nachtzeitraum wurden Kunden- und Besucherverkehre ausgeschlossen.
Ableitung der Bewegungen pro Tag:

tags: 408 Bewegungen

nachts: 0 Bewegungen

gesamt Tag/Nacht tags: 1152 Bewegungen

nachts: 74 Bewegungen

unglnstigste Nachtstunde: 25 Bewegungen
Summe Tag und Nacht: 1226 Bewegungen pro Tag
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x Tiefgarage Bauflachen SO11/ SO12:

235 Stellplatze, davon 75% fir Mitarbeiter und 25% fiir Kunden und Besucher
Stellplatze Mitarbeiter: 176 Platze:
Parkplatzart nach [10]: P + R Parkplatz; Ntag = 0,3; NNacht = 0,06; Nung.nst. = 0,16
Ableitung der Bewegungen pro Tag:

tags: 845 Bewegungen
nachts: 84 Bewegungen
ung. Nachtstunde: 28 Bewegungen

Stellplatze Kunden und Besucher: 59 Platze

Fir den Nachtzeitraum wurden Kunden- und Besucherverkehre ausgeschlossen.
Parkplatzart nach [10]: Parkhaus Innenstadt; Ntag = 0,5; Nnacht = 0,01; Nung.nst. = 0,04
Ableitung der Bewegungen pro Tag:

tags: 472 Bewegungen
nachts: 0 Bewegungen
gesamt Tag / Nacht tags: 1317 Bewegungen

nachts: 84 Bewegungen
ungunstigste Nachtstunde: 28 Bewegungen
Summe Tag und Nacht 1401 Bewegungen pro Tag

Zu-/Abfahrtverkehre der Tiefgaragen

Die Schallemissionen des Zu- und Abfahrtverkehrs der Tiefgaragen wurden nach der Be-
rechnungsvorschrift RLS-90 [8] ermittelt.

Tabelle 27: Emissionen durch den Zu-/Abfahrtverkehr der Tiefgaragen

Die Emissionen fur den Zu-/Abfahrtverkehr auf den Fahrwegen aul3erhalb der Tiefgaragen wurden jeweils
durch eine Linienschallquelle nach RLS-90 in 0,5 m Hohe tber dem Fahrweg abgebildet.

Schallabstrahlung Uber die gedffneten Garagentore

Uber die Toroffnungen der Tiefgaragen werden aufgrund von Schallreflexionen an Wanden
und Decken im Ein- und Ausfahrtbereich erhohte Schallemissionen ins Freie abgestrahlt.
Zur Ermittlung der Schallemissionen wurde der Emissionsansatz fiir Garagentore der Park-
platzlarmstudie [10] verwendet.
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Fur die Tor6ffnung wurde jeweils eine Flache von 6 x 2,6 m = 15,6 m2 angesetzt. Bertck-
sichtigt wurde eine schallabsorbierende Ausfihrung der Ein- und Ausfahrtbereiche, womit
der Emissionspegel pauschal um 2 dB(A) vermindert werden konnte.

Tabelle 28: Emissionspegel der gedffneten Garagentore

Fur die Emissionen der offenen Garagentore wurde jeweils eine vertikale Flachenschallquelle nach ISO 9613
in der jeweiligen Lage und Flachengrof3e unter Beriicksichtigung der Richtcharakteristik abgebildet.

Gerauschemissionen sonstiger Gerauschquellen

Gerauschemissionen, die beim Uberfahren einer Regenrinne sowie beim Offnen und
Schliel3en der Garagentore entstehen, werden den sonstigen Gerauschquellen zugeord-
net.

Wenn die Abdeckung der Regenrinne larmarmausgefuhrt ist, z.B. mit verschraubten Guss-
eisenplatten, so ist sie akustisch nicht auffallig und muss nach Parkplatzlarmstudie [10]
deshalb auch nicht beriicksichtigt werden.

Garagentore, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen, bleiben geman [10]
in schalltechnischen Berechnungen unbertcksichtigt.

Die Tiefgaragen entstehen im Zusammenhang mit Neubauvorhaben. Es ist somit davon
auszugehen, dass die Mdglichkeiten der Larmminderung ausgeschdpft und die Ausfiihrung
von Regenrinne und Garagentor dem Stand der LArmminderungstechnik entsprechen.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen wurde festgestellt, dass zur Ver-
meidung von Richtwertiiberschreitungen im Nachtzeitraum der Zu - und Abfahrtver-
kehr der Tiefgaragen auf jeweils " 8 Bewegungen in der ungiinstigsten Nachtstunde
begrenzt werden muss +£Maflinahmen M4 und M5 .
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6.3.4 Gerauschemissionen der Bauflache Gemeinbedarf

Bauflachen, die als Gemeinbedarf ausgewiesen werden, dirfen gemal Urteil des VGH
Minchen 5 nicht kontingentiert werden, da hierfur die rechtliche Grundlage nicht gegeben
ist.

Die Gerausche, die beim Betrieb einer Schule oder einer Kindertagesstatte entstehen, sind
nicht nach den Immissionsrichtwerten der TA-Larm und anderen Richtwerten zu beurteilen.
Die auf einem Pausenhof von spielenden Kindern verursachten Gerdusche missen gemaf
8§22 Abs. 1a BImSchG, der auch im Rahmen des bauplanerischen Riicksichtnahmegebo-
tes anwendbar ist, unabhangig von ihrer Intensitat grundsatzlich von den Nachbarn hinge-
nommen werden. Gerduscheinwirkungen, die von Kindertagesstatten, Kinderspielplatzen
und ahnlichen Einrichtungen, wie beispielsweise Ballspielplatze durch Kinder hervorgeru-
fen werden, sind keine schadlichen Umwelteinwirkungen.®

Abb. 9: Emissionsquellen der Bauflache Gemeinbedarf

Im Rahmen der gegenseitigen Ricksichtnahme kann es dennoch sinnvoll sein, die von
den geplanten Einrichtungen ausgehenden Gerduschimmissionen zu ermitteln und so zu
optimieren, dass in der Nachbarschaft mdglichst geringe Larmeinwirkungen entstehen.

5 VGH Miinchen, Urteil vom 14.03.2022 +9 N 19. 1989

6 VG Berlin, Urteil vom 25.06.2014 (Az.: VG 13 K 109.12
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Bei der Ermittlung der von der geplanten Schule ausgehenden Gerauschemissionen wurde
von einer dreizligigen Schule mit insgesamt ca. 864 Schilern ausgegangen. Nach
VDI 3770 [19] kann flr eine einzelne Person bei sehr lauter Sprechweise ein Schallleis-
tungspegel von Lwa,ip. = 75 dB(A) angesetzt werden. Geht man von einem Anteil der gleich-
zeitig sprechenden Personen von 75 % aus, ergibt sich fur die Gesamtemission der Schi-
ler ein Schallleistungspegel von Lwa 8103 dB(A). Die Gerduscheinwirkdauer ist im We-
sentlichen auf die Pausenzeiten begrenzt. Bei Beriicksichtigung der Vormittagspausen von
2 x 15 min, der Mittagspause von 60 min und den Zeiten fiur den Zu- und Abgang der
Schiler von 2x 15 min summiert sich die Einwirkdauer auf ca. 120 min pro Tag.

Bei der geplanten Kindertagesstatte wurde von 120 Kindern ausgegangen, die in der Ein-
richtung betreut werden. Uber den oben beschriebenen Emissionsansatz errechnet sich
fur die Gesamtemission der Kinder ein Schallleistungspegel von Lwa 895 dB(A). Fir die
Einwirkdauer der Gerausche wurden insgesamt 4 Stunden pro Tag zugrunde gelegt. Zur
Berticksichtigung informationshaltiger Gerdauschanteile wurde ein Zuschlag in H6he von
3 dB(A) berlicksichtigt.

Tabelle 29: Emissionsdaten fir die Einrichtungen auf der Gemeinbedarfsflache

Fur die Gerausche der Schule und des Kindergartens wurde jeweils eine Flachenschallquelle nach DIN SO
9613-2 abgebildet.

Die von der Schule und dem Kindergarten ausgehenden Gerauschimmissionen werden
gesondert bewertet und nicht den Gewerbelarm zugerechnet.
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6.4 Gerauschemissionen der Stadthalle - Sportlarm

Neben der gewerblichen Nutzung ist die Stadthalle auch ein Veranstaltungsort fir Sport-
veranstaltungen. Die bei dieser Nutzung entstehenden Geréusche sind der Gerduschart
Sportlarm zuzuordnen und nach Sportanlagenlarmschutzverordnung +18. BiImSchV [18]
zu beurteilen. Bei der Beurteilung der Gerausche von Sportanlagen gelten folgende Beur-
teilungszeiten:

Tabelle 30: Beurteilungszeitrdume und -zeiten nach Freizeitlarmrichtlinie

Beurteilungszeitraume Beurteilungszeit

an Werk- tags aul3erhalb der Ruhezeiten (8 bis 20 Uhr) 12 Stunden

tagen tags wahrend der Ruhezeiten (6 bis 8 Uhr und 20 bis 22 Uhr) 2 Stunden
Nachts (22 bis 6 Uhr) ungunstigste volle Stunde
tags aulerhalb der Ruhezeiten (9 bis 13 Uhr und 15 bis 20 Uhr) | 9 Stunden

an  Sonn- tags wahrend der Ruhezeiten (7 bis 9 Uhr, 13 bis 13 Uhr und | 2 Stunden

und Feier- | 50 pis 22 Uhr)

tagen nachts (22 bis 7 Uhr) ungiinstigste volle Stunde

Fir die Beurteilung der Sportlarmimmissionen ist der Beurteilungszeitraum werktags sowie
sonn- und feiertags wahrend der Ruhezeit von 20:00 bis 22:00 Uhr mal3gebend. Innerhalb
dieser Beurteilungszeiten finden die Sportveranstaltungen am haufigsten statt. Wird in die-
sem Beurteilungszeitraum der Immissionsrichtwert eingehalten, so kann davon ausgegan-
gen werden, dass auch in den Ubrigen Beurteilungszeitrdumen des Tagzeitraumes keine
Larmkonflikte entstehen. Fir die Ruhezeit am Morgen und fiir die Nachtzeit wurde eine
Nutzung der Stadthalle durch Sportveranstaltungen ausgeschlossen.

Aufgrund weitgehender identischer Emissionsanséatze wurde bei der nachfolgenden Quel-
lenbeschreibung auf Erklarungen und Beschreibungen der Kennwerte verzichtet, soweit
diese identisch zu Pkt. 6.3.1.3 sind.

- Gerauschemissionen von Anlagen der technischen Gebaudeausriistung

Fur den Betrieb der gebaudetechnischen Anlagen wurden die gleichen Emissionsdaten
verwendet wie bei der gewerblichen Nutzung der Stadthalle. Die in der Tabelle 16 aufge-
fuhrten Emissionspegel kénnen somit auf die Beurteilungszeitraume der Sportanlagen-
larmschutzverordnung tbertragen werden.

- Schallabstrahlung tber die AuRBenbauteile der Stadthalle

Zur Ermittlung der Sportlarmimmissionen wurde davon ausgegangen, dass der Beurtei-
lungszeitraum Tag, werktags sowie sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeit von 20:00
bis 22:00 Uhr maRgebend fiur die Bewertung der Sportlarmimmissionen ist. Weitergehend
wurde davon ausgegangen, dass die Sportveranstaltungen in den friihen Abendstunden
beginnen und der Spielbetrieb bis 22:00 Uhr abgeschlossen ist.
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Zur Ermittlung der Sportlarmemissionen wurde beim Playoff-Halbfinale der Rostock Sea-
wolves am 10.05.2022 zwischen 19:00 und 21:00 Uhr Schalldruckpegelmessungen im Um-
feld der Stadthalle durchgefthrt.

Tabelle 31: Messwerte der orientierenden Schalldruckpegelmessung

Die messtechnisch an den Messpunkten MP1 und MP2 ermittelten Immissionen wurden
auf zwei Ersatzschallquellen im Bereich der West- und Ostfassade zurtickgerechnet.

Tabelle 32: Emissionsdaten fiir die Stadthalle; Aul3enbauteile - Sportlarm

Die Ersatzschallquellen wurden jeweils durch eine vertikale Flachenschallquelle nach 1ISO 9613 in der jeweili-
gen Lage und mit einer mittleren Hohe von 16,1 m tber dem Boden abgebildet.
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- Kommunikationsgerdusche auf den Zu- und Abgangswegen der Stadthalle

Die Ermittlung der Kommunikationsgerausche bei Sportveranstaltungen erfolgte nach dem
unter Pkt. 6.3.1.3 beschriebenen Emissionsansatz fir Menschenmengen im Freien nach
VDI 3770 [19].

Im Berechnungsmodell wurde fur die Abgangswege eine Flache von 3427 m2 abgebildet.
Zum Veranstaltungsende bewegen sich auf dieser Flache ca. 3000 Personen. Nach
VDI 3770 kann fur die sprechende Einzelperson (gehobenes Sprechen) ein Schallleis-
tungspegel von Lwa | 70 dB(A) in Ansatz gebracht werden. Der Anteil der gleichzeitig spre-
chenden Personen wurde mit 50 % angenommen. Fir die Schallemission der Kommuni-
kationsgerausche ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 101,8 dB(A)

Die Gehgeschwindigkeit der Personen wurde mit v = 2 km/h angesetzt. Bei einer mittleren
Wegstrecke von 100m bendétigen die Besucher der Sportveranstaltung ca. 3 min um das
Geléande der Stadthalle zu verlassen.

Tabelle 33: Emissionsdaten fiir die Kommunikationsgerdusche der Besucher im Freien

Fir die Kommunikationsgerausche der Veranstaltungsbesucher auf den Zu- und Abgangswegen wurde eine
Flachenschallquelle nach DIN 1SO 9613-2 in 1,6 m Hohe tber dem Boden abgebildet.

- Gerauschemissionen durch den Besucherparkverkehr

Fur den Besucherparkverkehr der Sportveranstaltungen wurden die gleichen Emissions-
daten zugrunde gelegt wie fir die gewerbliche Nutzung der Stadthalle.
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7 Berechnungsergebnisse

Auf Basis der unter Pkt. 6 beschriebenen Emissionskennwerte wurden Schallausbreitungs-
rechnungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen wurden als

a. Flachenhafte Immissionspegelverteilungen (Rasterlarmkarten) und
b. Einzelpunktberechnungstabellen
dargestellt.

Mit den flachenhaften Immissionspegelverteilungen erfolgt eine farblich codierte und beur-
teilungszeitraumabhangige Darstellung der Beurteilungspegel. Die farbig dargestellten Pe-
gelstufen umfassen jeweils einen fixen Bereich von 5 dB(A). Die Grenzen der Pegelstufen
sind durch Isophonen-Linien, d.h. Linien mit gleichen Pegelwerten, markiert. Die Pegel-
klassenbreite und die Hohe der Pegel konnen anhand der Pegellegende des Lageplanes
abgelesen werden. Die dargestellten Beurteilungspegel konnen punktuell mit den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 verglichen werden, gelten jedoch nur fiir die in den Raster-
larmkarten angegebene Berechnungshohe. Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungs-
pegel erfolgte fur die Berechnungshthen des Aul3enbereiches (2m lUber dem Boden) und
fur das 4.0G (14,0 m Uber dem Boden).

Zur detaillierteren Bewertung der Gerauschimmissionen wurden die Beurteilungspegel
durch Einzelpunktberechnungen berechnet. Hierflir wurden im Bereich vorhandener Nut-
zungen auf3erhalb und innerhalb des Plangebietes die Berechnungspunkte BP1 bis BP 15
angeordnet.

Im Bereich der Bauflachen des Plangebietes und im Bereich der Plangebiete bzw. Bauvor-
haben Kesselborn bzw. BV sidlich der Stadthalle wurden die Immissionsorte 101 bis 1039
auf den jeweiligen Baugrenzen festgelegt.

Eventuell feststellbare Differenzen zwischen der flachenhaften Darstellung und der punk-
tuellen Berechnung der Beurteilungspegel resultieren aus der Tatsache, dass erstere die
Eigenreflexion an den Gebaudefassaden bericksichtigen, wahrend bei den Einzelpunkt-
berechnung die Reflexion an der Fassade, vor der der Berechnungspunkt liegt, nicht in die
Berechnung eingenht.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind tabellarisch in den Anlagen 4.1 (Ver-
kehrslarm) und 4.2 a/b (Gewerbelarm Tag/Nacht) aufgefiihrt (s. Anhang).
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7.1 Verkehrslarmimmissionen

In den Anlagen A3.1 bis A3.3 sind die Beurteilungspegel zum Verkehrslarm flachenhaft
dargestellt. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in der Anlage 4.1 tabella-
risch zusammengefasst. Darin sind die Beurteilungspegel zum Strafl3en- und Schienenver-
kehrslarm sowie zum Gesamtverkehrslarm aufgefuhrt.

Die Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes werden maRRgeblich durch den
Stral3enverkehr auf dem Sidring und durch den Eisenbahnverkehr auf den nérdlich des
Plangebietes gelegenen Gleisen der Deutschen Bahn AG verursacht. Ohne Bericksichti-
gung der MaRnahmen M1.1 bis M1.3 entstehen mit dem Planvorhaben die nachfolgend
beschriebenen Verkehrslarmimmissionen.

Auf der nordlichen Seite des Plangebietes  entstehen im Bereich der Bauflachen SO3
bis SO7 Beurteilungspegel zwischen 56 und 61 dB(A) am Tag und zwischen 51 und
57 dB(A) in der Nacht. Im Bereich der siidlich angrenzenden Wohnbauflachen WAL und
WA2 entstehen an den nérdlichen Baugrenzen Beurteilungspegel zwischen 54 und
57 dB(A) am Tag und zwischen 49 und 53 dB(A) in der Nacht. Die Orientierungswerte fiir
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden dort am Tag bis 2 dB(A) und
in der Nacht bis 8 dB(A) Uberschritten.

Auf der 6stlichen Seite des Plangebietes entstehen auf den zum Sidring gelegenen
Bauflachen SO8 bis SO13 Beurteilungspegel zwischen 63 und 67 dB(A) am Tag und zwi-
schen 57 und 60 dB(A) in der Nacht. Auf den in westlicher Richtung angrenzenden Wohn-
bauflachen WA3 und WA4 wurden an den zum Siidring gelegenen Baugrenzen Beurtei-
lungspegel bis 60 dB(A) am Tag und bis 53 in der Nacht bestimmt. Die Orientierungswerte
fir Wohngebiete werden dort bis 5 dB(A) am Tag und bis 8 dB(A) in der Nacht tberschrit-
ten.

Im Bereich der Mischbauflache MI2 wurden Beurteilungspegel bis 60 dB(A) am Tag und
bis 53 dB(A) in der Nacht ermittelt. Die Orientierungswerte fiir Mischgebiete von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts werden am Tag eingehalten, aber in der Nacht bis 3 dB(A) in der
Nacht Uberschritten.

Auf der westlichen und siidwestlichen  Seite des Plangebietes entstehen die pegelbe-
stimmenden Gerauschanteile durch den Stral3enverkehr auf der E.-Schlesinger-Str. und
dem Kundenverkehr der dort gelegenen Gewerbe (u.a. Verbrauchermarkt Kaufland,
WaschstralRe, Gesundheitszentrum).

Im Bereich der nérdlich gelegenen Gemeinbedarfsflache entstehen Beurteilungspegel zwi-
schen 56 bis 64 dB(A) am Tag und zwischen 50 bis 56 dB(A) in der Nacht. Werden die
Orientierungswerte fur Mischgebiete zugrunde gelegt, werden diese am Tag bis 4 dB(A)
und in der Nacht bis 6 dB(A) tberschritten.

Weiter sudlich, im Bereich der Bauflachen SO1 (Quartiersgarage) und GE1 wurden Beur-
teilungspegel bis 58 dB(A) am Tag und bis 52 dB(A) in der Nacht bestimmt.

33632-00; Rev.: 01 43/110

UmweltPlai



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring

Noch weiter stidlich und nordwestlich des Pitterweges entstehen im Bereich der Baufla-
chen SO2 (Quartiersgarage) und GE2 Beurteilungspegel bis 63 dB(A) am Tag und bis
55 dB(A) in der Nacht.

Auf der norddstlichen Seite der Planstrale A entstehen auf den Wohnbauflachen WA1
und WAS an den zur StralRe gelegenen Baugrenzen Beurteilungspegel bis 57 dB(A) am
Tag und bis 50 dB(A) in der Nacht. Die Orientierungswerte fiir Wohngebiete werden dort
bis 2 dB(A) am Tag und bis 5 dB(A) in der Nacht Uberschritten.

Im Bereich der Mischbauflache MI1 liegen die Beurteilungspegel zwischen 57 bis 58 dB(A)
am Tag und zwischen 50 bis 52 dB(A) in der Nacht. Die Orientierungswerte flr Mischge-
biete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden am Tag eingehalten und in der Nacht
bis 2 dB(A) Uberschritten.

Fur die in zentraler Lage liegende Wohnbauflache WA6 wurden Beurteilungspegel bis
57 dB(A) am Tag und bis 51 dB(A) in der Nacht ermittelt.

7.2 Auswirkungen des vorhaben induzierten Verkehrs

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrsgerédusche im Bereich vor-
handener schutzbedurftiger Nutzungen (BP1 bis BP15.2) erfolgt der Vergleich zwischen
den Beurteilungspegeln Prognose-Null-Fall und Prognose-Plan-Fall.

Im Bereich der vorhandenen schitzenwerten Nutzungen (BP1 bis BP15) erhdhen sich
planbedingt die Beurteilungspegel gegeniiber dem Prognose-Null-Fall teilweise um bis zu
4,3 dB(A) am Tag und um bis zu 4,2 dB(A) in der Nacht. Die hdchsten Steigerungen der
Verkehrsgerausche entstehen im Bereich der Feuerwache (BP13.1) und des Wohnhauses
Pltterweg 2a (BP12.1 und BP12.2).

Im Bereich der E.-Schlesinger-Str. (BP1 bis BP6) erhthen sich die Verkehrsgerausche um
bis zu 1,4 dB(A) am Tag und in der Nacht. An den Berechnungspunkten BP1 bis BP3
(Wohnen E.-Schlesinger-Str. 1, 5 und 9) wurden Beurteilungspegel bis 69 dB(A) am Tag
und bis 61 dB(A) ermittelt. Planbedingt wird dort die grundrechtlichen Zumutbarkeitsgren-
zen’ fir Wohngebiete von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts teilweise im Nachtzeitraum
erreicht und Uberschritten.

Auf der nordlichen Seite des Plangebietes erhdhen sich die Verkehrsgerédusche im Bereich
der Wohnnutzungen in der EngelstralRe (BP7) um bis zu 0,5 dB(A) am Tag und um bis zu
0,2 dB(A) in der Nacht. Mit Beurteilungspegeln bis 61 dB(A) tags und bis 57 dB(A) nachts
werden die Orientierungswerte fir Wohngebiete bis 6 dB(A) am Tag und bis 12 dB(A) in
der Nacht Gberschritten.

7 BVerG 3A 5.15
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Im Bereich von BP8 und BP9 wird im Nachtzeitraum die grundrechtlichen Zumutbarkeits-
grenzen fur Wohngebiete Uberschritten. Infolge der Planung erfolgt keine Erhdhung der
Verkehrsgerausche. Die Verkehrsgerdusche werden in diesem Bereich maf3geblich durch
den Schienenverkehrslarm bestimmit.

Auf der norddstlichen Seite des Plangebietes entstehen an der zum Sidring gelegenen
Wohnbebauung Klopstockstr. 7 (BP11) Beurteilungspegeln bis 67 dB(A) am Tag und bis
60 dB(A) in der Nacht. Infolge der Planung erhéhen sich die Verkehrsgerausche um bis zu
0,5 dB(A). Die Orientierungswerte fir Wohngebiete werden am Tag bis 12 dB(A) und in
der Nacht bis 15 dB(A) Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird die grundrechtlichen Zumut-
barkeitsgrenzen fir Wohngebiete erreicht.

Auf der 6stlichen Seite des Siidringes wurden im Bereich des Bauvorhabens Aidlich der
Stadthalle 3(BP38) und im Plangebiet Kesselborn 3(BP39) Beurteilungspegel bis 68 dB(A)
am Tag und bis 63 dB(A) in der Nacht bestimmt. Im Bereich des Plangebietes Kesselborn
wird die grundrechtlichen Zumutbarkeitsgrenzen fir Mischgebiete/Urbane Gebiete von
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts im Nachtzeitraum Uberschritten.

Um der planbedingten Erhéhung der Verkehrsgerausche entgegenzuwirken, werden die
LarmschutzmalRnahmen M1.1 bis M1.3 empfohlen (s. Pkt.8.3).

7.3 Prifung auf Anspriiche der Larmvorsorge

An vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen kénnen beim Neubau oder einer wesentli-
chen Anderung von StraRen Anspriiche auf Larmvorsorge entstehen, sofern der Beurtei-
lungspegel des von dem neuen/zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A)
in der Nacht erhoht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhoht wird.

Auf Basis der zum Zeitpunkt der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung verfiigba-
ren Daten erfolgte zu den Planstraen A und C eine Priifung, ob im Zusammenhang mit
den Baumal3nahmen Anspriche auf Larmvorsorge zu erwarten sind.

- BaumaRnahme Neubau der PlanstraRe A im Bereich Kreisverkehr E.-Schlesinger-Str.

Die PlanstraRe A wird an den Kreisverkehr E.-Schlesinger-Str. / A. Einstein-Str. Uber einen
neuen vierten Arm angeschlossen. Auf der westlichen Seite der E.-Schlesinger-Str. befin-
det sich im Abstand von ca. 42 m das Studentenwohnheim E.-Schlesinger-Str. 19/20.

Fur den von der Planstral3e A ausgehenden Verkehrslarm wurden im Bereich des Studen-
tenwohnheims Beurteilungspegel bis 48 dB(A) am Tag und bis 40 dB(A) in der Nacht be-
stimmt (s. Tab. 34). Die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV werden durch den von der
PlanstralRe A ausgehenden Verkehrslarm nicht Uberschritten.
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Abb. 11: Neubau Planstral3e A; Bereich Kreisverkehr E.-Schlesinger-Str.

Tabelle 34: Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm der Planstral3e A am BP6

- Baumafhahme Planstra3e C im Bereich des Wohnhauses Pltterweg 2

Im Bereich des Wohngeb&udes Putterweg 2a soll mit der PlanstraRe C eine vorhandene
Verkehrsflache ausgebaut werden. Der Kreisverkehr Putterweg, der ¢stliche Arm in Rich-
tung Gesundheitszentrum und der in nérdlicher Richtung weiterverlaufende Putterweg sind
im Bestand vorhanden. Mit dem Planvorhaben wird der in ndrdlicher Richtung verlaufende
Teil des Putterweges zur ErschlieBung des Plangebietes ausgebaut. Der Abstand zwi-
schen StraRenldngsachse des Ausbauabschnittes und der Stidost-Fassade des Wohnhau-
ses (BP12.2) liegt zwischen 5 und 9 m.
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Tabelle 35: Beurteilungspegel fur die Verkehrslarmimmissionen des Ausbauabschnittes

Unter der Annahme, dass mit der BaumaRnahme die Verkehrsflache der Planstrale C
nicht nadher an das Wohngrundstiick Pltterweg 2a heranriickt, wurden die vom Ausbauab-
schnitt ausgehenden Verkehrslarmimmissionen ermittelt.

Abb. 12: PlanstraRe C im Bereich des Wohnhauses Pitterweg 2a

Unter der MalRgabe, dass im Bereich des Ausbauabschnittes (Q3.4b) die Planstraf’e C mit
einem |larmmindernden StraBendeckschichttyp z.B. ” AC 11 ausgefihrt wird, werden im
Bereich des Wohnhauses Putterweg 2a fur den StralRenverkehrslarm Beurteilungspegel
bis 60 dB(A) am Tag und bis 53 dB(A) in der Nacht bestimmt (s. Tab. 35). Die Immissions-
richtwerte der 16. BImSchV werden nicht Uberschritten.
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7.4 Gewerbelarm immissionen

Die Beurteilungspegel zum Gewerbelarm sind in der Anlagen 4.2 a) fir den Tagzeitraum
und 4.2 b) fir den Nachtzeitraum tabellarisch zusammengefasst. Darin sind die Beurtei-
lungspegel fur die Vorbelastung, die Zusatzbelastung und fur die Gesamtbelastung in der
jeweils kritischsten Immissionsorthéhe aufgefuhrt. Die kritischste Immissionsorthdhe ist
diejenige Hohe, in der am ehesten eine Uberschreitung der Orientierungswerte auftritt.

7.4.1 Gewerbelarm -Vorbelastung

Die Beurteilungspegel der Vorbelastung fassen die Immissionsanteile der Bauflachen Feu-
erwehr- und Rettungswache 1, der Sondergebietsflichen SO1 F/E und SO2 Tankstelle
sowie der Emittentengruppen Verbrauchermarkt, Gesundheitszentrum, Stadthalle und Ab-
stellgleise zusammen.

Im Tagzeitraum liegt die Vorbelastung im Bereich des Berechnungspunktes BP3 (Wohnen
E.-Schlesinger-Str. 9) um 1 dB(A) tber dem Orientierungswert.

Die pegelbestimmenden Immissionsanteile entstehen durch die Bauflache SO Tankstelle
sowie durch den Kundenparkplatz des Verbrauchermarktes (s. Anlage A4.2a), Anhang).

Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert im Bereich des Berechnungspunktes BP15.1
(Burogebéude) um 1 dB(A) uberschritten. Dort entstehen die pegelbestimmenden Immis-
sionen durch die Gemeinbedarfsflache Feuerwehr (s. Anlage 4.2b), Anhang).

7.4.2 Gewerbelarm -Zusatzbelastung

Die Zusatzbelastung durch die geplanten gewerblichen Bauflachen SO1 bis SO13 wurden
durch Kontingentierung nach DIN 45691 bestimmt.

Aufgrund der Vorbelastung mussten im Rahmen der Gerduschkontingentierung die Ge-
samtimmissionswerte teilweise erhoht werden, um die Planwerte mathematisch berechnen
zu kénnen. Bei der Kontingentierung wurden die Emissionen der Bauflachen so begrenzt,
dass an den Berechnungspunkten, an denen die Immissionsrichtwerte durch die Vorbelas-
tung erreicht bzw. Uberschritten werden, keine signifikante Erhéhung des Gewerbelarms
entsteht.

Fur die Bauflachen GE1 und GE2 wurden die Emissionskontingente so festgelegt, dass
die vom LUNG M-V fir gewerblich genutzte Bauflachen vorgegebenen Mindestwerte nicht
unterschritten werden. Die Gemeinbedarfsflache wurden bei der Kontingentierung als
Emissionsquelle nicht bericksichtigt.

33632-00; Rev.: 01 48/110

UmweltPlai



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring

Tabelle 36: Emissionskontingente fir gewerblich genutzte Bauflachen des Plangebietes

Bauflachen des Plangebietes mit Flache Emissionskontingent in dB(A) pro gm
gewerblicher Nutzung m2 Tag Nacht
GE1l 4400 58 43
GE2 2200 58 43
62 ABRQVWLJHV 6RQGH 4500 (62) (38) *
62 ABRQVWLJHV 6RQGH 4000 G (39) *
62 ABRQVWLJHV 6RQGH 4800 55 35
62 AG6RQVWRQBWUJIHELH 3700 56 36
62 ABRQVWLJHV 6RQGH 2700 57 37
62 ABRQVWLJHV 6RQGH 2800 56 40
62 A6RQVWLJHV 6RQGH 3100 56 42
62 A6RQVWLJHV 6RQGH 1200 56 43
62 A6RQVWLJHV 6RQGH 1100 58 43
62 ABRQVWRQBHUJIHEL 2200 55 37
62 ABRQVWLJHV 6RQG]| 1600 55 37
62 ABRQVWLJHV 6RQG]| 5400 53 37
62 ABRQVWLJHV 6RQGI| 2900 52 37

*Fir die Bauflachen SO1 und SO2, auf denen gemafR Entwurfsplanung die Quartiersgaragen geplant sind,
sollten keine Emissionskontingente festgesetzt werden. Aufgrund der geringen Kontingente im Nachtzeitraum
waére ein Nachweis der Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen des B-Planes nicht mdglich. Der Nach-
weis auf Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen sollte im Rahmen des Baugenehmigungs-
verfahrens auf Grundlage der TA-Larm erfolgen (s. Pkt. 8.2).

Die ermittelten Emissionskontingente dirfen durch die zukiinftigen Nutzungen nicht tber-
schritten werden. Wo dies nicht méglich ist, missen bei der Planung schallmindernde Malf3-
nahmen beriicksichtigt werden. Diese Malinahmen kdnnen u.a. darin bestehen, dass die
Hauptgerauschquellen in mdglichst groRem Abstand zur benachbarten schutzbediirftigen
Nutzung angeordnet werden oder die Schallausbreitung durch bauliche MaRhahmen ver-

mindert wird.

Unter Berticksichtigung der konkreten drtlichen Situation werden haufig Zusatzkontingente
als Zuschlag zum Emissionskontingent einzelner Teilflachen festgesetzt. Die Zuschlage
werden dabei fur einzelne, zu definierende Richtungssektoren k bestimmt, in denen der
Gesamtimmissionswert nicht ausgeschopft wird.

Im vorliegenden Fall wurden keine Zusatzkontingente ausgewiesen. Aufgrund der teilweise
bereits Gber dem Gesamtimmissionswert liegenden Vorbelastung, der zentralen Lage der
schitzenwerten Nutzungen innerhalb des Plangebietes und den ringférmig darum ange-
ordneten gewerblichen Bauflachen war ein strukturiertes Festlegen von Zusatzkontingen-
ten nicht moglich.

7.4.3 Gesamt-Gewerbelarm belastung

Die Beurteilungspegel fur den Gesamt-Gewerbelarm sind in den Anlagen A4.2a) und
A4.2b) fur die kritischsten Immissionsorth6hen aufgefihrt.
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An den Immissionsorten, an denen durch die Vorbelastung die Orientierungswerte erreicht
bzw. Uberschritten werden, entstehen durch das Planvorhaben keine weitergehenden
Uberschreitungen.

Innerhalb des Plangebietes entstehen im Tagzeitraum keine Richtwertliberschreitungen.
Im Nachtzeitraum wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) im Bereich der Immission-
sorte 1012.3 (WA4) und 1013.6 (WA5) um jeweils 1 dB(A) Uberschritten.

Am Immissionsort 1019.7 im Bereich der sudlichen Baugrenze der Gemeinbedarfsflache
wird der Immissionsrichtwert Nacht von 45 dB(A) um bis zu 3 dB(A) uberschritten. Die
pegelbestimmenden Immissionen entstehen durch Ein-/Ausfahrt der Quartiersgarage, die
auf der Bauflache SO1 geplant ist.

Im Bereich der Bauflache SO12 wird der Immissionsrichtwert Nacht von 45 dB(A) an den
Immissionsorten 1032.4 und 1032.5 um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. Ursache hierfir sind
die Immissionen, die durch die Ein-/Ausfahrt der geplanten Tiefgarage unterhalb der Bau-
flachen SO12/SO13 entstehen.

In den Anlagen A3.4 bis A3.6 sind die Beurteilungspegel zum Gewerbeldarm flachenhaft
dargestellt.
7.5 Gerauschimmissionen durch die Bauflache Gemeinbedarf

Auf der Bauflache Gemeinbedarf sind ein Schulstandort und eine Kindertagesstatte ge-
plant. Fir die beim Betrieb der geplanten Nutzungen im Umfeld der Gemeinbedarfsflache
entstehenden Gerduschimmissionen wurden Beurteilungspegel ermittelt, die den Orientie-
rungswert Tag um mindestens 4 dB(A) unterschreiten.

Tabelle 37: Beurteilungspegel fir die Gerauschimmissionen der Gemeinbedarfsflache
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7.6 Summenpegel aus Verkehrs - und Gewerbelarm

In der Anlage A4.1 (s. Anhang) wurden aus den Beurteilungspegeln des Verkehrs- und
Gewerbelarms die Summenpegel gebildet und mit den Schwellenwerten der Gesundheits-
gefahrdung verglichen. Die konkrete Festlegung von Pegelwerten als Schwelle der Ge-
sundheitsgefahrdung obliegt immer einer Beurteilung des jeweiligen Einzelfalls®. Allge-
meingultige Schwellenwerte lassen sich demnach nicht aufstellen. In der Rechtsprechung
haben sich als Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts durchgesetzt.

Bei Berlcksichtigung der unter Pkt. 8 beschriebenen Larmschutzmafl3nahmen wurden in-
nerhalb des Plangebietes Summenpegel bis 69 dB(A) am Tag und bis 60 dB(A) in der
Nacht ermittelt. Die héchsten Summenpegel Pegel entstehen auf den zum Sidring orien-
tierten Baugrenzen der Bauflachen SO8 bis SO11 (1027.2,1027.3,1028.2,1029.2, 1029.3,
1030.2).

AuRBerhalb des Plangebietes wurden im Norden im Bereich der Wohngebaude Borenweg
23 und 26 (BP8 und BP9) Summenpegel bis 67 dB(A) am Tag und bis 62 dB(A) in der
Nacht bestimmt. Die bestimmenden Immissionen entstehen durch den Eisenbahnverkehr.

An den Wohnhausern E.-Schlesinger-Str. 1 und 5 (BP1, BP2) erreichen die Summenpegel
Werte bis 68 dB(A) am Tag und bis 60 dB(A) in der Nacht.

Im Bereich des Bauvorhabens sidlich der Stadthalle (I038) und im Bereich des B-Planes
Kesselborn (1039) wurden die héchsten Summenpegel mit Werten bis 70 dB(A) am Tag
und bis 62 dB(A) in der Nacht ermittelt.

7.7 Sportlarm immissionen

Fur die Beurteilung der von der Stadthalle ausgehenden Sportlarmimmissionen ist der Be-
urteilungszeitraum Tag, innerhalb der Ruhezeit von 20:00 bis 22:00 Uhr maRRgebend. Wird
in diesem Beurteilungszeitraum der Immissionsrichtwert eingehalten, so entstehen auch in
den Ubrigen Beurteilungszeiten des Tagzeitraumes keine Larmkonflikte.

Im Regelfall finden die Sportveranstaltungen innerhalb des Tagzeitraumes statt. Zur Be-
riicksichtigung von Ausnahmeféllen sind in der Tabelle 37 auch die Beurteilungspegel fur
die ungunstigste Nachtstunde aufgefihrt.

Fur die Sportlarmimmissionen wurden an den maf3gebenden Immissionsorten im Umfeld
der Stadthalle Beurteilungspegel bestimmt, die in den kritischsten Beurteilungszeiten un-
terhalb der Immissionsrichtwerte liegen (s. Tabelle 38).

8 BVerwG, Beschluss vom 08.09. 2004 4.B.42.04
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Tabelle 38: Beurteilungspegel fur die Sportlarmimmissionen
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8 Emissionen der Quartiersgaragen und  Larmschutzmalinahmen

Entstehen durch die Planung Larmkonflikte oder wird eine bestehende Konfliktlage tber-
plant, sind im Rahmen der Abwagung LarmminderungsmalRnahmen zu prifen. Zur Kon-
fliktldsung im Planungsprozess stehen in innerstadtischen Verdichtungsgebieten architek-
tonische und bauliche Ansatze zur Verfligung. Zu den wichtigsten Instrumenten zé&hlen

- die raumliche und bei gewerblichen Quellen auch zeitliche Gliederung des Plangebietes
entsprechend dem Grad der Schutzbedurftigkeit der einzelnen Nutzungen;

- die Anordnung aktiver Schallschutzmal3nahmen, wie Larmschutzwénde und -wélle
oder Wall-Wand-Kombinationen bzw. die Anordnung einer Zweckbebauung zum Schutz
der nachgelagerten Bauflachen;

- die larmabgewandte Anordnung der Aufenthaltsrdume und deren Fenster;

- die Anordnung der baulich verbundenen Aulzenwohnbereiche auf der larmabgewandten
Gebaudeseiten sowie

- der ersatzweise passive Schallschutz an Geb&uden (nur bei Verkehrslarm).

Zur Bewaltigung von Larmkonflikten, die nicht durch die genannten Malinahmen geldst
werden koénnen, verbleiben bauliche MaRnahmen am Immissionsort, mit denen mafgebli-
che Immissionsorte in Bereiche ohne Richtwertliberschreitung verlagert oder Immission-
sorte in den larmbelasteten Bereichen ausgeschlossen werden.

8.1 Begrenzung der Gerauschemissionen von den Quartiersgaragen

Der ruhende Parkverkehr des Quartiers soll von den Quartiersgaragen auf den Bauflachen
SO1 und SO2 aufgenommen werden. Gemal3 Bedarfsanalyse sollen die Quartiersgaragen
auf der Bauflache SO1 bis zu 593 Stellplatze und auf der Bauflache SO2 his zu 506 Stell-
platze aufweisen.

Abb. 13: Prognosemodell der Quartiersgarage auf der Bauflache SO1; West-Ansicht
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Abb. 14: Prognosemodell der Quartiersgarage auf der Bauflache SO2; Ost-Ansicht

Zur Ermittlung der Emissionen in den Parketagen, der Zu-/Abfahrtswege und der Garagen-
tore wurden die Parkbewegungen in Anlehnung an die Parkplatzlarmstudie [10] wie folgt

abgeschatzt:

Quartiersgarage Baufldche SO 1:

593 Stellplatze auf 7 Parketagen verteilt; ca. 85 Stellplatze je Parketage

UG und EG:
Parkplatzart nach [10]: Parkplatz oberirdisch; Ntag = 0,4, NNacht = 0,05, Nung.nst. = 0,15
Ableitung der Bewegungen pro Tag:

tags: 1088 Bewegungen
nachts: 68 Bewegungen (ung. Nachtstunde: 26 Bewegungen)
1.0G bis 5.0G:

Parkplatzart nach [10]: Tiefgarage; Ntag = 0,15, Nnacht = 0,02, Nung.nst. = 0,09
Ableitung der Bewegungen pro Tag

tags: 1020 Bewegungen

nachts: 68 Bewegungen (ung. Nachtstunde: 38 Bewegungen)
Quartiersgarage SO1 gesamt:

tags: 2108 Bewegungen

nachts: 136 Bewegungen (ung. Nachtstunde: 64 Bewegungen)

Summe Tag + Nacht: 2244 Bewegungen pro Tag
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Quartiersgarage Baufldche SO 2:

506 Stellplatze auf 7 Parketagen verteilt; ca. 73 Stellplatze je Parketage

UG und EG:
Parkplatzart nach [10]: Parkplatz oberirdisch; Ntag = 0,4; NNacht = 0,05; Nung.nst. = 0,15
Ableitung der Bewegungen pro Tag:

tags: 934 Bewegungen
nachts: 58 Bewegungen (ung. Nachtstunde: 22 Bewegungen)
1.0G bis 5.0G:

Parkplatzart nach [10]: Tiefgarage; Ntag = 0,15; Nnacht = 0,02; Nung.nst. = 0,09
Ableitung der Bewegungen pro Tag

tags: 876 Bewegungen
nachts: 58 Bewegungen (ung. Nachtstunde: 33 Bewegungen)
Quartiersgarage SO2 gesamt:
tags: 1810 Bewegungen
nachts: 116 Bewegungen (ung. Nachtstunde:55 Bewegungen)
Summe Tag + Nacht: 1926 Bewegungen pro Tag

- Ermittlung der Gerauschemissionen in den Parketagen

Fur die Gerauschemissionen in den Parkebenen wurden die in Tabelle 39 aufgeflhrten
beurteilten Schallleistungspegel Lwa, bestimmt.

Tabelle 39: Schallleistungspegel der Parketagen
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- Ermittlung der mittleren Innenraumpegel in den Parketagen

Bei der Berechnung des Innenraumpegels in den Parketagen ist der Einfluss der Begren-
zungsflachen zu berlcksichtigen. Aufgrund von Schallreflexionen an Decke, Boden und
den Seitenwanden erhdht sich der Schallpegel gegenliber einem im Freien liegenden Stell-
platz. Schallmindernde MafRnahmen innerhalb des Parkhauses (z.B. schallabsorbierende
Oberflachen in den Parketagen) wurden nicht beriicksichtigt.

Zur Ermittlung der Innenraumpegel wurden die aquivalenten Absorptionsflachen der Park-
ebenen berechnet. Der mittlere Innenschallpegel je Parketage kann uber folgende Néhe-
rungsformel bestimmt werden:

Li=Lw + 14 + 10 - Ig (0,16/A)

mit Li Innenschallpegel in dB(A)
Lw  Schallleistungspegel in dB(A)
A aquivalente Absorptionsflache in m?2
A=DA1+ DA2 « BAn
D) Absorptionskoeffizient der Begrenzungsflache, z.B. Beton | 0,03
Ai Teilflachen der Begrenzungsflachen in m2

und

Lw = Lw~ +10 Ig(S / So)
mit Lw- flachenbezogener Schallleistungspegel

S abstrahlende Flache in m2

So Bezugsflache, So = 1m2
Die Hohe einer Parketage betragt ca. 2,6 m, wobei 75% der Seitenflachen zunéchst als
offene Fassadenflache bertcksichtigt wurden. Dort, wo es aus Grinden des Schallschut-
zes notwendig ist, wurden die offenen Fassadenflachen geschlossen. Den offenen Wand-
flachen wurde ein Absorptionskoeffizient Y R Qvo.= 1 zugeordnet. Fir die Flachen aus
Beton, wie Decken, Boden, Bristungen und Treppenhaus wurde ein Absorptionskoeffizient
Y R Qe = 0,03 angesetzt. Die fir die Parketagen ermittelten Rauminnenpegel L, sind in
der nachfolgenden Tabelle 40 aufgefihrt.

- Ermittlung der abgestrahlten Schallemissionen

Fur die Ausbreitungsrechnung sind die Uber die offenen Fassadenflachen der Parkhauser
abgestrahlten Schallemissionen pegelbestimmend. Die massiven Aul3enbauteile, wie
Au Benwande aus Beton und Mauerwerk kénnen aufgrund deren Schalldammung ver-
nachlassigt werden. Die Uber die offenen Fassadenflachen abgestrahlten Emissionen wur-
den nach VDI 2571 [13] abgeschétzt.

Lwa =L xR’y %4

mit Lwa~ flachenbezogener Schalleistungspegel in dB(A)
Li Innenschallpegel in dB(A)
Rw bewertetes Schalldamm-Maf in dB
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In der Tabelle 40 sind fir die Fassadenflachen der Parketagen die flachenbezogenen
Schallleistungspegel angegeben. Zur Begrenzung der Schallimmissionen muss die Kon-
struktion der Fassadenflachen mindestens das jeweils aufgefiihrte Schallddmm-Maf3 Ry,

gewahrleisten.

Tabelle 40: erforderliche Schalldamm-Maf3e und Emissionspegel der Fassadenflachen

Fur die von den Fassadenflachen abgestrahlten Schallemissionen wurde jeweils eine vertikale Flachenschall-
quelle nach ISO 9613 in der jeweiligen Lage und Flachengréf3e abgebildet.
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Schallabstrahlung Uber die Ein- und Ausfahrttore der Quartiersgaragen

Uber die Toroffnungen der Quartiersgaragen werden aufgrund von Schallreflexionen an
Wanden und Decken im Ein-/Ausfahrtbereich erhéhte Schallemissionen ins Freie abge-
strahlt. Die von den Toréffnungen ausgehenden Schallemissionen wurden nach der Park-
platzlarmstudie [10] berechnet. Fur die Toroffnung wurde jeweils eine Flache von 6 x 2,6 m
angesetzt. Bei einer schallabsorbierenden Ausfuhrung der Ein- und Ausfahrtbereiche kann
der Emissionspegel um 2 dB(A) vermindert werden.

Tabelle 41: Emissionen der gedffneten Garagentore

Fur die von den offenen Torflachen abgestrahlten Schallemissionen wurde jeweils eine vertikale Flachen-
schallquelle nach ISO 9613 in der jeweiligen Lage und FlachengréRe unter Berlicksichtigung der Richtcha-
rakteristik abgebildet.

- Zu- und Abfahrtsverkehr der Quartiersgaragen

Die Gerauschemissionen durch den Zu- und Abfahrtverkehr der Quartiersgaragen wurden
gemaR Parkplatzlarmstudie nach der Berechnungsvorschrift RLS-90 [8] berechnet. Uber
die Anzahl der Stellplatze und die Bewegungshaufigkeit N wurden fiir den An- und Abfahrt-
verkehr folgende langenbezogene Schallleistungspegel bestimmt:

Tabelle 42: Emissionspegel fur den Zu- und Abfahrtverkehr der Quartiersgaragen

Die Emissionen des Parkverkehres auf den Zu- und Abfahrtswegen der Parkh&duser wurde jeweils durch eine
Linienschallquelle nach RLS-90 in 0,5 m Hohe tber dem Fahrweg abgebildet.
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8.2 Gerauschimmissionen von den Quartiersgarage n

Fur die von den Quartiersgaragen ausgehenden Gerduschimmissionen wurden nachfol-
gend die Beurteilungspegel nach TA-Larm bestimmt.

8.2.1 Gerauschimmissionen der Quartiersgarage auf Bauflache SO1

Abb. 15: Immissionsorte im Umfeld der Quartiersgarage der Bauflache SO1

Beim Betrieb der Quartiersgarage auf Bauflache SO 1 entstehen in deren Umfeld an den
mafRgebenden Immissionsorten die in Tabelle 43 aufgefiihrten Beurteilungspegel.

Tabelle 43: Beurteilungspegel Gewerbelarm nach TA-Larm; Quartiersgarage Bauflache SO 1

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurden die unter Pkt. 8.4 beschriebenen Larm-
schutzmalRnahmen M2.1 bis M2.3 berticksichtigt.
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Nach TA-Larm entstehen an den malRgebenden Immissionsorten mit Ausnahme der Im-
missionsorte 1019.6 und 1019.7 Beurteilungspegel, die am Tag und in der Nacht um min-
destens 6 dB(A) unterhalb der Orientierungswerte liegen.

An den Immissionsorten 1019.6 und 1019.7 werden die pegelbestimmenden Immissions-
anteile durch den Zu-/Abfahrtverkehr der Quartiersgarage sowie durch die Schallabstrah-
lung des geodffneten Garagentores verursacht. Mit den MaRnahmen M2.2 (schallabsorbie-
rende Oberflachen innerhalb der Zu-/Ausfahrt) und M2.3 (ebene Fahrbahnoberflache) wur-
den die zur Verfigung stehenden Larmschutzmafinahmen ausgeschopft.

Mit einer hochabsorbierenden Fassadenverkleidung im Bereich der Zu-/Ausfahrt der Quar-
tiersgarage wirden im Bereich von 1019.6 und 1019.7 zusatzlich Pegelminderungen bis
0,3 dB(A) erreicht werden.

Prifung der Anforderungen des B-Planes nach DIN 45691

Werden zur Prifung der Anforderungen des B-Planes die Emissionskontingente der Bau-
flache SO1 von 62/38 dB(A) zugrunde gelegt, ergibt der Vergleich zwischen den Immissi-
onskontingenten Lk und den nach TA-Larm ermittelten Beurteilungspegeln, dass die An-
forderungen des B- Planes nur im Tagzeitraum erfullt werden. Im Nachtzeitraum liegen die
Beurteilungspegel bis 17,8 dB(A) Uber den Immissionskontingenten.

Tabelle 44: Vergleich zwischen Immissionskontingenten und Beurteilungspegeln SO 1

Fur die Planung der Quartiersgarage SO1 sind folgende Hinweise zu bericksichtigen:

- Auf Grundlage der fur die Bauflache SO1 ermittelten Emissionskontingente kann der
Nachweis auf Einhaltung der Anforderungen des B-Planes nicht erbracht werden
(s. Tab. 44). Der Nachweis auf Einhaltung der Immissionsrichtwerte sollte im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens durchgefiihrt werden. In der Regel sind zum Bebau-
ungsplan nur Berechnungen auf Basis einer groben Vorplanung mdglich. Hingegen ist
die Genehmigungsplanung die unmittelbare Berechnungsgrundlage.
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- Neben den unter Pkt. 8.4 beschriebenen LarmschutzmafRnahmen M2.1 bis M2.4 sind
ggaf. weitergehende Malinahmen, wie z.B. schallabsorbierende Verkleidungen der De-
cken und Innenwande in den Parketagen zu berlcksichtigen.

- Die notwendigen MalRhahmen sollten in einem stadtebaulichen Vertrag in Form einer
Verpflichtung zum Nachweis der IRW-Einhaltung im Baugenehmigungsverfahren gere-
gelt werden.

- Auf der in nordwestlicher Richtung angrenzenden Bauflache Gemeinbedarf sind gegen-
Uber der Zu-/Ausfahrt der Quartiersgarage SO1 schutzbedurftige Nutzungen im Nacht-
zeitraum auszuschliel3en oder es sind Malinahmen (z.B. Grundrissgestaltung, Festver-
glasung, Laubengange u.a.) vorzusehen, durch die maf3gebliche Immissionsorte im
Konfliktbereich vermieden werden.

8.2.2 Gerauschimmissionen von Quartiersgarage auf Bauflache SO 2

Abb. 16: Immissionsorte im Umfeld der Quartiersgarage auf Bauflache SO2

Fur die im Umfeld der Quartiersgarage SO 2 entstehenden Gerauschimmissionen wurden
nach TA-Larm nachfolgende Beurteilungspegel bestimmt. Bei der Berechnung der Beur-
teilungspegel wurden die unter Pkt. 8.4 beschriebenen LarmschutzmalRhahmen M3.1 bis
M3.3 bertcksichtigt.
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Tabelle 45: Beurteilungspegel Gewerbelarm nach TA-Larm; Quartiersgarage SO 2

Mit Ausnahme der Immissionsorte BP15.1 (Burogeb&dude) und 1017.8 (Baugrenze MI1)
liegen die Beurteilungspegel nach TA-Larm mindestens 6 dB(A) unterhalb der Orientie-
rungswerte des Tag- und Nachtzeitraumes.

Im Bereich der Berechnungspunkte BP 15.1 und 1017.8 wird der Orientierungswert Nacht
um 2 bis 4 dB(A) unterschritten. Beim schalltechnischen Nachweis auf Einhaltung der IRW
nach TA-LArm ware die Vorbelastung zu berlcksichtigen, da der Immissionsrichtwert
Nacht um weniger als 6 dB(A) unterschritten wird.

An den Immissionsorten BP15.1 und 1017.8 entstehen die pegelbestimmenden Immissi-
onsanteile durch den Zu-/Abfahrtverkehr der Quartiersgarage SO2 sowie durch die
Schallabstrahlung des geotffneten Garagentores. Mit den Mal3hahmen M3.2 (schallabsor-
bierende Oberflachen innerhalb der Zu-/Ausfahrt) und M3.3 (ebene Fahrbahnoberflache)
wurden die zur Verfigung stehenden LarmschutzmalBnahmen ausgeschdpft.

Mit einer hochabsorbierenden Fassade auf der Seite der Zu-/Ausfahrt der Quartiersgarage
waren zusatzlich Pegelminderungen bis ca. 0,2 dB(A) moglich.

Priufung der Anforderungen des B-Planes nach DIN 45691

Werden zur Prufung der Anforderungen des B-Planes die fur die Bauflache SO2 ermittelten
Emissionskontingente von 57/39 dB(A) zugrunde gelegt, ergibt der Vergleich zwischen den
Immissionskontingenten Lk und den Beurteilungspegeln nach TA-L&rm, dass die Anforde-
rungen des B-Planes nur im Tagzeitraum erflllt werden. Im Nachtzeitraum liegen die Be-
urteilungspegel bis 13,1 dB(A) tber den Immissionskontingenten.
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Tabelle 46: Vergleich zwischen Immissionskontingente und Beurteilungspegel

Fur die Planung der Quartiersgarage SO2 sind folgende Hinweise zu berlcksichtigen:

Auf Grundlage der fir die Bauflache SO 2 ermittelten Emissionskontingente kann der
Nachweis auf Einhaltung der Anforderungen des B-Planes nicht erbracht werden
(s. Tab. 46). Der Nachweis auf Einhaltung der Immissionsrichtwerte sollte im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens erfolgen. In der Regel sind zum Bebauungsplan nur
Berechnungen auf Basis einer groben Vorplanung mdglich. Hingegen ist die Genehmi-
gungsplanung die unmittelbare Berechnungsgrundlage.

Neben den unter Pkt. 8.4 beschriebenen Larmschutzmafinahmen M3.1 bis M3.4 sind
ggf. weitergehende Mafinahmen, wie z.B. schallabsorbierende Verkleidungen der De-
cken und Innenwénde in den Parketagen erforderlich. Die notwendigen MalRnahmen
sollten in einem stadtebaulichen Vertrag in Form einer Verpflichtung zum Nachweis der
IRW-Einhaltung im Baugenehmigungsverfahren geregelt werden.

Beim Burogebéude BP15.1 ist zu prifen, ob im Nachtzeitraum eine schutzbeddrftige
Nutzung vorliegt oder die Richtwertliberschreitung im Rahmen einer Abwéagung toleriert
werden kann. Im Regelfall kbnnen bei Birogebauden schutzbedirftige Nutzungen in
der Nacht ausgeschlossen werden.

Wird im Bereich der siidwestlichen Baugrenze der Bauflache MI1 (1017.8) der Immissi-
onsrichtwert Nacht Uberschritten, sind schutzbedurftige Nutzungen im Nachtzeitraum
auszuschlieRen oder es sind bauliche MaRnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, Festver-
glasung, Laubengange u.a.) vorzusehen, durch die maf3gebliche Immissionsorte im
Konfliktbereich ausgeschlossen werden.

33632-00; Rev.: 01 63/110

UmweltPlai



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring UmweltPlai

8.3 Larmschutzmall nahmen gegenidber dem Verkehrslarm

8.3.1 Aktiver Schallschutz gegen Verkehrslarm

Planbedingt erhdhen sich die Verkehrsgerdausche so weit, dass im Bereich der Berech-
nungspunkte BP1 (Wohnhaus E.-Schlesinger-Str. 1), am BP11 (Wohnhaus Klopstockstr.
7) und am BP39 (BV Kesselborn) die grundrechtliche Zumutbarkeitsgrenze im Nachtzeit-
raum teilweise erreicht und weitergehend Uberschritten wird (s. Anlage A4.1, Anhang).

Nach RLS-19 kénnen bei den StraRendeckschichttypen Asphaltbetone ” AC11 und Splitt-
mastixasphalte SMA5 und SMAS8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 bei Geschwindigkeiten von
v " NP K I«U 3NZ eRhid-RNAB Xnd fur Lkw bis -1,9 dB in Ansatz gebracht
werden.

Uber den im Bestand vorhandenen StraRendeckschichttyp sind keine Angaben bekannt.
Im Prognosemodell wurde daher fur alle StraRen mit Asphaltoberflache der Deckschichttyp
Aicht geriffelter GussDVSKDOW?3 PLW GHP .RUUHNWXUZHUW G% l+U 3NZ

LarmschutzmalRnahmen gegen Verkehrslarm:

M1.1 Schallreduzierender Deckschichttyp im Bereich der E.-Schlesinger-Str. auf dem
Abschnitt zwischen den Knoten Sudring/E.-Schlesinger-Str. und E.-Schlesinger-
Str./A. Einsteinstr. (L&nge der Bauabschnitte ca. 390 m).

M1.2 Schallreduzierender Deckschichttyp im Bereich des Sidringes auf dem Abschnitt
zwischen den Knoten Sudring/E.-Schlesinger-Str. und Stdring/StraRe der Freund-
schaft (Lange des Bauabschnittes ca. 540 m).

M1.3 Schallreduzierender Deckschichttyp im Bereich des Siidringes auf dem Abschnitt
zwischen der Goethebricke und dem Knoten Sidring/Goethestrale (Lange des
(Bauabschnittes ca. 60 m).

Werden auf den genannten Abschnitten StralRendeckschichttypen mit schallreduzierenden
Oberflachen eingebaut, werden die Pegelerhéhungen des Verkehrslarms infolge der Pla-
nung ausgeglichen (s. Anlage A4.1, Anhang).

8.3.2 Passive Schallschutzmaflinahmen gegen Verkehrslarm

In den Baugebieten WAL bis WA6 sowie MI1.1 und MI2 sind in Wohnungen, bei denen die

JHQVWHU YRQ 6FKODIUIXPHQ QLFKW DQ HLQHU AUXKiEJH® 6HLW
Fenster als besondere Fensterkonstruktionen auszufiihren oder mit baulichen Mafl3nah-

men gleicher Wirkung auszustatten. Durch diese ist sicherzustellen, dass in den Wohnun-

gen bei einer Teildffnung der Fenster die Beurteilungspegel von 40 dB(A) tags in Aufent-

haltsrAumen und 30 dB(A) nachts in Schlafraumen nicht Uberschritten werden.

An einer A U X K L J H QG8litérHdieNDHentierungswerte tags und nachts eingehalten oder
zumindest nur geringfiigig Uberschritten werden. Zur Abschatzung des Abwagungsspiel-
raums kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV fir Wohngebiete von 59 dB(A)
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tags und 49 dB(A) nachts herangezogen werden. Bei Mischgebieten betragen die Immis-
sionsgrenzwerte 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

Im Lageplan Al (s. Anhang) sind die Baugrenzen, an denen der Immissionsgrenzwert
Nacht fur Wohngebiete von 49 dB(A) Uberschritten wird, farblich (griin) gekennzeichnet.

Bei einem gekippten Fenster mit einer typischen Spaltbreite von 80 mm betragt das be-
wertete Schallddmm-Mald ca. 9 dB. Werden Laibung und Sturz mit hochabsorbierenden
Materialien verkleidet und die Spaltbreite des gedffneten Fensters auf 40 mm begrenzt, so
sind im Kippzustand eines herkdmmlichen Fensters bewertete Schalldamm-Male bis
ca. 17 dB mdglich (z.B. Salzer 2009; Ahlefeldt et.al. 2006).

Fur ein teilgedffnetes Fenster sollte die Spaltbreite mindestens 40 mm betragen, um einen
ausreichenden Luftwechsel zu ermdglichen und den gewiinschten psychologischen Effekt
zu erzielen. Wesentlich héhere Schalldamm-MalRe sind im teilgedffneten Zustand nur mit
besonderen Fensterkonstruktionen oder mit baulichen MaRnhahmen gleicher Wirkung zu
erreichen. Ein Beispiel fir eine besondere Fensterkonstruktion ist das sog. HafenCity-
Fenster, ein akustisch fur den Kippzustand optimiertes Kastenfenster. Bei Spaltbreiten von
40 bis 70 mm und schallabsorbierender Ausfiihrung von Sturz und Laibung sind Schall-
damm-Malfie von 31 bzw. 33 dB mdglich.

Mit Wohngebauden baulich verbundene AuRenwohnbereiche, wie Balkone, Loggien und
Terrassen haben gegenuber Verkehrslarm einen Schutzanspruch. Die Hohe des Schutz-
anspruches richtet sich nach der Art des Baugebietes. In optimaler Weise sollte Uber den
AulRenwohnbereichen die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden.

In stadtischen Baugebietes ist dies oft nicht mdglich. Im Berliner Leitfaden [22; 1V.7.3] wird
bei der Aufstellung von Bebauungsplanen ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) als Schwel-
lenwert zugrunde gelegt, ab dessen Uberschreitung Manahmen zum Schutz der baulich
verbundenen Aulienwohnbereiche zu prifen ist.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel fir Immissionsorte vor einer Gebaudefassaden
werden die riickwartigen Reflexionen in der Regel nicht berlicksichtigt. Aus diesem Grund
wurde der Schwellenwert zum Schutz der baulich verbundenen Aul3enwohnbereiche um
3 dB(A) auf 62 dB(A) tags herabgesenkt.

Innerhalb des Plangebietes entstehen auf den flir Wohnnutzungen vorgesehenen Baufla-
chen (WA1 bis WA6 und MI1 bis MI2) durch den Verkehrslarm keine Beurteilungspegel,
die den Schwellenwert von 62 dB(A) tags zum Schutz baulich verbundener AuRenwohn-
bereiche erreichen.

33632-00; Rev.: 01 65/110

UmweltPlai



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring

8.4 LarmschutzmalBhahme n gegen Gewerbelarm

Zur Begrenzung der Gerauschimmissionen, die beim Betrieb der Quartiersgaragen auf be-
nachbarte schutzbedirftige Nutzungen einwirken, sind folgende LarmschutzmafRnahmen
erforderlich:

- LarmschutzmalRnahmen bei der Quartiersgarage auf Bauflache SO1.

M2.1

M2.2

M2.3:

M2.4

Zur Begrenzung der von den Parketagen abgestrahlten Schallemissionen missen
die Fassadenflachen folgende Bauschalldamm-MalRe aufweisen:

Nordwest-Seite: Rw *25dB
Nordost-Seite: Rw *25dB
Sudost-Seite: Rw *10dB
Sudwest-Seite: Rw 10 dB

Innerhalb der Zu-/Ausfahrt der Quartiersgarage sind die Decke und die Wéande mit
einer schallabsorbierenden Oberflache auszustatten; Absorptionsgrad D . = 8 bis
11 dB

Der Zu-/Abfahrtsweg vor der Quartiersgarage ist mit einer ebenen Fahrbahnober-
flache auszustatten.

Gegentber der Zu-/Ausfahrt der Quartiersgarage SOL1 sind auf der Bauflache Ge-
meinbedarf an der studoéstlichen Baugrenze schutzbedirftige Nutzungen im Nacht-
zeitraum nicht zulassig oder es sind durch bauliche MaRhahmen maf3gebende Im-
missionsorte auf der zur Planstral3e A orientierten Seite auszuschliel3en.

LarmschutzmaRnahmen zur Quartiersgarage auf Bauflache SO2

M3.1

M3.2

M3.3

M3.4

Zur Begrenzung der von den Parketagen abgestrahlten Schallemissionen miissen
die Fassadenflachen folgende Bauschalldamm-Mal3e aufweisen:

Nordwest-Seite: Rw » 8dB
Nordost-Seite: Rw *20dB
Sudost-Seite: Rw <10 dB
Sudwest-Seite: Rw *25dB

Innerhalb der Ein-/Ausfahrt der Quartiersgarage SO2 sind die Decke und die
Wande mit einer schallabsorbierenden Oberflache auszustatten; Absorptionsgrad
Dia=8 bis 11 dB

Der An- und Abfahrtsweg des Parkhauses ist mit einer ebenen Fahrbahnoberflache
auszustatten.

Beim Burogeb&dude BP15.1 ist zu prifen, ob im Nachtzeitraum eine schutzbedurf-
tige Nutzung vorliegt oder nach Abwagung die Richtwertiiberschreitung toleriert
werden kann.
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LarmschutzmalRnahmen zur Tiefgarage im Bereich der Bauflachen SO3/S04

Im Bereich der Zu- und Ausfahrt von der Tiefgarage auf Bauflache SO3 entstehen auf der
gegenuberliegenden Seite (Bauflache WAL) an der nordwestlichen Baugrenze im Nacht-
zeitraum Larmkonflikte, bei denen der Orientierungswert Nacht um bis zu 2 dB(A) Uber-
schritten wird. Die zur Verfiigung stehenden La&rmminderungsmafnahmen im Bereich der
Zu-/Ausfahrt der Tiefgarage wurden ausgeschopft. Sofern die Nutzung auf der Bauflache
WAL nicht durch MalRnahmen der architektonischen Selbsthilfe eingeschrankt werden soll,
mussen zur Vermeidung des Larmkonfliktes die Parkbewegungen im Nachtzeitraum durch
organisatorische oder bauliche MalBhahmen begrenzt werden.

M4  Bei der Tiefgarage auf der Bauflache SO3/SO4 mussen zur Vermeidung von Larm-
konflikten im Nachtzeitraum (ungunstigste Nachtstunde) die Fahrbewegungen auf
der Zu-/Ausfahrt auf ” Bewegungen pro Stunde begrenzt werden. Sofern dies nicht
durch organisatorische MaRnahmen mdglich ist, muss von den insgesamt 206 Stell-
platzen der Tiefgarage die Anzahl der im Nachtzeitraum genutzten Stellplatze (Mit-
arbeiterstellplatze) von 155 auf 94 Stellplatze reduziert werden. Die konkreten Mal3-
nahmen sind im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zu ermitteln.

Larmschutzmallnahmen zur Tiefgarage im Bereich der Bauflachen SO11/S0O12

Im Bereich der Zu-/Ausfahrt von der Tiefgarage auf der Bauflache SO11/SO12 entstehen
auf der gegeniberliegenden Seite auf der Bauflache MI1 (Wohnhaus Plitterweg 2a) an der
sudostlichen Fassade (BP12.2) im Nachtzeitraum Larmkonflikte, bei denen der Orientie-
rungswert Nacht bis 4 dB(A) tUberschritten wird. Die zur Verfligung stehenden Larmminde-
rungsmafinahmen wurden ausgeschdpft. Um einen Larmkonflikt am Wohngebaude Pt-
terweg 2a auszuschlie3en, miussen die Parkbewegungen im Nachtzeitraum durch organi-
satorische oder bauliche MaRnahmen begrenzt werden.

M5 Bei der Tiefgarage auf der Bauflache SO11/S0O12 missen zur Vermeidung von
Larmkonflikten im Nachtzeitraum (ungunstigste Nachtstunde) die Fahrbewegungen
auf der Zu-/Ausfahrt auf " Parkbewegungen begrenzt werden. Sofern dies nicht
durch organisatorische Maflinahmen mdglich ist, muss von den insgesamt 235 Stell-
platzen der Tiefgarage die Anzahl der im Nachtzeitraum genutzten Stellplatze (Mit-
arbeiterstellplatze) von 176 auf 81 Stellplatze reduziert werden. Die konkreten Maf3-
nahmen sind im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens festzulegen.

8.5 LarmschutzmalRnahmen gegenulber Sportlarm

Werden innerhalb des Plangebietes offentlich zugéangliche Ballspielplatze fur Kinder ge-
plant, sind zur gebotenen gegenseitigen Ricksichtnahme folgende Festlegungen in der
Baugenehmigung aufzunehmen:

- Die Sportanlage darf von Kindern bis zum Alter von 15 Jahren genutzt werden.
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- Die Offnungszeiten sind auf die Zeiten von 08:00 bis 20:00 Uhr werktags und 09:00 bis
20:00 Uhr sonntags zu begrenzen. Sonn- und feiertags gilt eine mittagliche Ruhezeit
von 13:00 bis 15:00 Uhr

- Ballfanggitter und Torkonstruktionen sind so auszufiihren, dass sie beim Bespielen den
Schall bestmgglich dammen. Die larmdammende Wirksamkeit der Befestigungen ist re-
gelmagig zu kontrollieren.

- Zur Durchsetzung der entsprechenden Regelungen ist der Abschluss eines sogenann-
ten Schlusselvertrages mit einem Anlieger, eine zeitlich befristete Kontrolle durch einen
privaten Schlisseldienst (Bewachungsinstitut) oder aber auch eine zeitlich befristete, in
dieser Zeit aber verstarkt durchgefihrte Kontrollen durch Bedienstete der Stadt und ge-
gebenenfalls der Polizei festzulegen. Sofern Missstande durch die vorgenannten Malf3-
nahmen nicht abgestellt werden kénnen, ist eine befristete SchlieBung der Anlage an-
zuordnen.

8.6 Baulicher Schallschutz gegenuiiber AufRenlarm nach DIN 4109

Wenn aktive und/oder stadtebauliche Larmschutzmalinahmen nicht moglich sind oder
wenn ggf. auch nach ihrer Beriicksichtigung Uberschreitungen der Orientierungswerte der
schutzbedurftigen Nutzungen auftreten, ist zu prifen, durch welche passiven Schallschutz-
mafinahmen Innenpegel erreicht werden, bei denen gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse gewahrleistet sind.

Zum Schutz gegen AulRenlarm sind in der DIN 4109-1:2018-01 [14] Anforderungen an die
Luftschallddmmung von AuRenbauteilen festgesetzt. Zur Bemessung der Anforderungen
fur das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal3 5 yges der AuRenbauteile von schutzbe-
darftigen Raumen wird der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 [15]
zugrunde gelegt. Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal} R"wges ergibt sich aus
dem malRgeblichen AuRenlarmpegel abziiglich eines Korrekturwertes fur die zu schit-
zende Raumnutzung nach Gleichung (6) der DIN 4109-1:2018-01:

R w,ges — La - Kraumart

mit R’wges gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR der AuRenbauteile in dB
La mafRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)
Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenstationen und Sanatorien,
Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches,
Kraumart = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches.

Es gelten folgende Mindestanforderungen:
R w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien

R"w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume u.a.
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Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e von R wges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Zur Bestimmung des maf3geblichen Au3enlarmpegels werden die Larmbelastungen in der
Regel berechnet.

Der maligebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich fir den Tag aus dem zugehérigen Beurtei-
lungspegel (06:00 bis 22:00 Uhr) oder, sofern der Beurteilungspegel nachts weniger als
10 dB(A) gegentiber dem Tageswert absinkt, fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurtei-
lungspegel (22:00 bis 06:00 Uhr) unter Berticksichtigung eines um 10 dB(A) erhdhten Be-
urteilungspegels zum Schutz des Nachtschlafes (dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden).

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, bei der sich die hdheren Anforde-
rungen ergeben.

Beim Verkehrslarm sind die Beurteilungspegel rechnerisch zu ermitteln, wobei zur Bildung
des mal3geblichen AufRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Fir den Schienen- und
Stral3enverkehrslarm gelten die gleichen Beurteilungskriterien. Aufgrund der Frequenzzu-
sammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenz-
spektrum der Schallddmm-Maf3e von AulRenbauteilen sind die Beurteilungspegel fir Schie-
nenverkehr um 5 dB(A) zu mindern.

Beim Gewerbelarm wird als maRgeblicher AuBenlarmpegel der nach TA-Larm im Bebau-
ungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert einge-
setzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind.

Werden die Immissionsrichtwerte Uiberschritten, sind die errechneten Beurteilungspegel zu
bertcksichtigen. Bei der Bildung des maRgeblichen AuRenlarmpegels sind zu den errech-
neten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren.

Ergibt sich die vorhandene Gerduschimmissionssituation als Uberlagerung mehrerer
gleich- oder verschiedenartiger Quellen, so berechnet sich der resultierende Aul3enlarm-
pegel als energetische Summe der einzelnen mafigeblichen Au3enlarmpegel. Der Zu-
schlag von 3 dB(A) ist dabei nur einmal zu berlicksichtigen.

In den Abbildungen A5.1 und A5.2 sind die maf3geblichen AuRenlarmpegel flachenhaft fur
den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt (s. Anhang). Die htheren mafRgebenden Aul3en-
larmpegel entstehen tberwiegend im Nachtzeitraum.

Im Bereich der Wohnbauflachen WAL bis WA6 wurden malRgebliche Au3enlarmpegel bis
63 dB(A) ermittelt. Die htheren mafigeblichen Aul3enlarmpegel entstehen im Bereich der
zum Sudring gelegenen Baugrenzen der Bauflachen WA3 und WA4.

Der Korrekturwert fir die Raumart betragt fur Aufenthaltsraume von Wohnungen, Uber-
nachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches 30 dB.
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Nach Gleichung 6 ergeben sich im Bereich der Bauflachen WAL bis WA6 somit fur die
AulRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Wohnungen gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-MalRe Ry ges bis 33 dB.

Im Bereich der Sondergebiete SO1 bis SO13 entstehen maRgebliche AuRenlarmpegel bis
teilweise 70 dB(A) im Osten des Plangebietes. Die hochsten mafigeblichen Auf3enlarmpe-
gel entstehen an den zum Sudring orientierten Baugrenzen.

Der Korrekturwert fiir die Raumart betragt fur Buroraume und Ahnliches 35 dB. Nach Glei-
chung 6 ergeben sich im Bereich der Bauflachen SO 1 bis SO13 somit fur die Auf3enbau-
teile von schutzbedurftigen Raumen in BlUrogebauden gesamte bewertete Bau-Schall-
damm-Malde Ry ges bis 35 dB.

In der Satzung der Hanse- und Universitatsstadt Rostock zum Bebauungsplan Nr. 09.192
A:RKQQG 6RQGHUJHELH 1] Bifd e B2lglarQdiemaRgeblichen AuRenlarm-
pegel bei freier Schallausbreitung dargestellt. Fir die von der maf3geblichen Larmquelle
abgewandten Gebaudeseite darf der mal3gebliche Auf3enlarmpegel ohne besonderen
Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A) gemindert werden.
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9 Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des B-Planes Nr. 09.W.192 ¥/ohn- und Sondergebiet Am Stid-
ring 3war ein schalltechnischer Fachbeitrag zu erstellen, in dem die auf das Plangebiet und
auf dessen Umfeld einwirkenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten wa-
ren.

Verkehrslarmimmissionen

Auf Basis der aktuellen Verkehrsdaten zum Straf3en £und Schienenverkehr wurden die
Verkehrslarmimmissionen ermittelt und dargestellt. In der Anlage A4.1 sind die Beurtei-
lungspegel zum Verkehrslarm fir die kritischste Berechnungshohe tabellarisch aufgefiihrt.
Die kritischste Berechnungshéhe ist diejenige, in der die hdchsten Beurteilungspegel be-
stimmt wurden. Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen wurden fur den Prognose-Plan-
Fall im 6stlichen Teil des Plangebietes berechnet. Im Bereich der zum Sldring gelegenen
Baugrenzen wurden fur den Verkehrslarm Beurteilungspegel bis 67 dB(A) am Tag und bis
60 dB(A) in der Nacht bestimmt.

Auf der ndrdlichen Seite des Plangebietes entstehen im Bereich der am weitesten nordlich
liegenden Baugrenzen Beurteilungspegel bis 61 dB(A) tags und bis 57 dB(A) nachts. Die
pegelbestimmenden Immissionsanteile entstehen dort durch den Schienenverkehr.

Auswirkungen des vorhabeninduzierten Verkehrs

Im Bereich der vorhandenen schitzenwerten Nutzungen (BP1 bis BP15) erh6hen sich
planbedingt die Beurteilungspegel gegentiber dem Prognose-Null-Fall teilweise um bis zu
4,3 dB(A) am Tag und um bis zu 4,2 dB(A) in der Nacht. Die héchsten Steigerungen der
Verkehrsgerausche entstehen im Bereich der Feuerwache (BP13.1) und des Wohnhauses
Pltterweg 2a (BP12.1 und BP12.2).

Im Bereich der E.-Schlesinger-Str. (BP1 bis BP6) erhthen sich die Verkehrsgerdusche um
bis zu 1,4 dB(A) am Tag und in der Nacht. Am Berechnungspunkt BP1 (Wohnen E.-Schle-
singer-Str. 1) wurden Beurteilungspegel bis 68 dB(A) am Tag und bis 61 dB(A) ermittelt.
Die grundrechtliche Zumutbarkeitsgrenze® fir Wohngebiete von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts wird im Nachtzeitraum erreicht und Gberschritten.

Auf der nérdlichen Seite des Plangebietes erhdhen sich die Verkehrsgerausche im Bereich
der Wohnnutzungen in der Engelstral3e (BP7) um bis zu 0,5 dB(A) am Tag und um bis zu
0,2 dB(A) in der Nacht. Mit Beurteilungspegeln bis 61 dB(A) tags und bis 57 dB(A) nachts
werden die Orientierungswerte fir Wohngebiete bis 6 dB(A) am Tag und bis 12 dB(A) in
der Nacht Gberschritten.

Im Bereich von BP8 und BP9 wird im Nachtzeitraum die grundrechtlichen Zumutbarkeits-
grenzen fir Wohngebiete Gberschritten. Infolge der Planung erfolgt aber keine Erhéhung

9 BVerG 3A 5.15
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der Verkehrsgerdusche. Die Verkehrsgerausche werden in diesem Bereich maRgeblich

durch den Schienenverkehrslarm bestimmt.

Auf der norddstlichen Seite des Plangebietes entstehen an der zum Sidring gelegenen
Wohnbebauung Klopstockstr. 7 (BP11) Beurteilungspegeln bis 67 dB(A) am Tag und bis

60 dB(A) in der Nacht. Infolge der Planung erhéhen sich die Verkehrsgerausche um bis zu

0,5 dB(A). Im Nachtzeitraum wird die grundrechtlichen Zumutbarkeitsgrenzen fiir Wohnge-

biete erreicht.

Auf der 6stlichen Seite des Sudringes wurden im Bereich GHY % DXYRUKDEHQV A6.GOL
6 WD G W KD O O H 3an #eBwestlXi@® Grenze des Plangebietes A.HVVHOERUQ?3? %3
Beurteilungspegel bis 68 dB(A) am Tag und bis 63 dB(A) in der Nacht bestimmt. Im Bereich

der westlichen Plangebietsgrenze wird die grundrechtlichen Zumutbarkeitsgrenzen fir
Mischgebiete/Urbane Gebiete von 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts im Nachtzeitraum
Uberschritten.

Um der planbedingten Erhdhung der Verkehrsgerdusche entgegenzuwirken, werden die
Larmschutzmafinahmen M1.1 bis M1.3 empfohlen (s. Pkt.8.3). Mit den MaRnahmen M1.1
bis M1.3 werden die Pegelerhéhungen des Verkehrslarms infolge der Planung ausgegli-
chen.

Im Bereich des Wohnhauses Putterweg 2a (BP12.1, BP12.2) erhdhen sich die Verkehrs-
gerausche um teilweise bis zu 3,7 dB(A). Die Orientierungswerte flr Mischgebiete werden
dort bis 1 dB(A) am Tag und bis 4 dB(A) in der Nacht tberschritten. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fur Mischgebiete werden nicht iberschritten.

Gewerbeldrmimmissionen

In den Anlagen 4.2a) und 4.2b) sind die Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm detailliert
fur die kritischsten Berechnungshohen fir den Tag- und Nachtzeitraum aufgefthrt.

Durch die Vorbelastung wird im Bereich der Wohnnutzung E.-Schlesinger Str. (BP3) der
Orientierungswert Tag von 55 dB(A) bis 1 dB(A) tberschritten.

Im Nachtzeitraum liegt die Vorbelastung im Bereich der Blronutzung (BP15.1) bis 1 dB(A)
Uber den Orientierungswert von 45 dB(A).

Im Rahmen einer Gerauschkontingentierung wurden fur die Bauflachen SO3 bis SO13 die
Gewerbeldrmemissionen so begrenzt, dass durch die Gesamt-Belastung an den Immissi-
onsorten, an denen die Orientierungswerte bereits tUberschritten sind, keine weitere Erho-
hung der Gerauschbelastung entstehen (s. Tab. 36). Fir die Bauflachen SO1 und SO2,
auf denen die Quartiersgaragen geplant sind, sollten keine Emissionskontingente verge-
ben werden. Aufgrund der geringen Hohe der Kontingente im Nachtzeitraum, wéare ein
Nachweis auf Einhaltung der Anforderungen des B-Planes nach DIN 45691 nicht mdglich.
Der Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen ist im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens nach TA-L&rm zu erbringen.
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Fur die eingeschrankten Gewerbegebiete GE1 und GE2 wurden die Emissionskontingente
so festgelegt, dass die Mindestanforderungen fir gewerblich genutzte Bauflachen erfullt
werden.

Gerauschimmissionen der Bauflache Gemeinbedarf

Durch die auf der Bauflache Gemeinbedarf geplanten Nutzungen Schule und Kindertages-
statte entstehen in deren Umfeld keine unzulassigen Gerauscheinwirkungen (s. Tab. 37).

Summenpegel aus Verkehrs- und Gewerbeldrm

Aus den Beurteilungspegeln des Verkehrs- und Gewerbeldarms wurde der Summenpegel
gebildet und mit den Schwellenwerten der Gesundheitsgeféahrdung von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts verglichen.

Innerhalb des Plangebietes wurden Summenpegel bis 69 dB(A) am Tag und bis 60 dB(A)
in der Nacht ermittelt. Die héchsten Summenpegel entstehen im Bereich der zum Siidring
orientierten Baugrenzen der Bauflachen SO8 bis SO11 (1027.2, 1027.3, 1028.2, 1029.2,
1029.3, 1030.2).

AulRerhalb des Plangebietes wurden im Norden im Bereich der Wohngebaude Borenweg
23 und 26 (BP8 und BP9) Summenpegel bis 67 dB(A) am Tag und bis 62 dB(A) in der
Nacht bestimmt. Dort entstehen die maRgeblichen Immissionsanteile durch den Eisen-
bahnverkehr.

An den Wohnhausern E.-Schlesinger-Str. 1 und 5 (BP1, BP2) erreichen die Summenpegel
Werte bis 69 dB(A) am Tag und bis 60 dB(A) in der Nacht. Im Bereich des Bauvorhabens
sudlich der Stadthalle (1038) und im Bereich des B-Planes Kesselborn (1039) wurden die
hdchsten Summenpegel mit Werten bis 70 dB(A) am Tag und bis 62 dB(A) in der Nacht
ermittelt.

Sportlarmimmissionen

Bei Sportveranstaltungen in der Stadthalle entstehen im Bereich des Plangebietes Sport-
l[Armimmissionen, die in den kritischsten Beurteilungszeiten unterhalb der Immissionsricht-
werte liegen (s. Tab. 38).

LarmschutzmalRnahmen gegenuber Verkehrslarm

Die gegenuber dem Verkehrslarm erforderlichen Larmschutzmaflinahmen M1.1 bis M1.3
sind unter Pkt. 8.3.1 aufgeflhrt.

Mit den MaRnahmen M1.1 bis M1.3 werden die Pegelerhéhungen infolge der Planung aus-
geglichen (s. Anlage A4.1, Anhang).

Innerhalb des Plangebietes sind die Festsetzungen zum passiven Schallimmissionsschutz
zu beachten.
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LarmschutzmalRnahmen gegeniber Gewerbelarm

Zur Begrenzung der von den Quartiersgaragen auf den Bauflachen SO1 und SO2 ausge-
henden Gerauschimmissionen sind die unter Pkt. 8.4 beschriebenen Larmschutzmaflinah-
men M2.1 bis M2.4 sowie M3.1 bis M3.4 erforderlich.

Um im Bereich der Tiefgaragen auf den Bauflachen SO3/S0O4 und SO11/S0O12 Larmkon-
flikte im Nachtzeitraum zu vermeiden, sind die unter Pkt. 8.4 genannten Larmschutzmal3-
nahmen M4 und M5 zu bericksichtigen.

Empfehlungen zu Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz

- In den Baugebieten WAL bis WA6 sowie MI1 und MI2 ist bei allen Wohnungen jeweils
die Halfte der schutzbedlrftigen Raume nach DIN 4109-1:2018-01 an der larmabge-
wandten Gebaudeseite anzuordnen. Die larmabgewandten Seiten sind bei WAL die
Quartiersinnenseiten und die Sidostseite, bei WA2 die Quartiersinnenseiten und die
Sudwestseite, bei WA3 die Quartiersinnenseiten, bei WA4 die Nordwestseite, bei WA5S
die Quartiersinnenseiten sowie die Nordwest-, Nordost- und Siidwestseiten, bei MI1 die
Quatrtiersinnenseiten. Diese Raume sind als Schlafrdume zu nutzen.

Von dieser Grundrissgestaltung kann abgewichen werden, wenn diese aus stadtebau-
lich-architektonischen Griinden nicht méglich ist.

- In den Baugebieten WAL bis WA6 sowie MI1 und MI2 sind die AuBendéffnungen (Fenster
und Taren) der schutzbedirftigen Raume einschliel3lich Wohnkiichen mit einer Grund-
flache groRer als 12 m2, welche nicht an einer lArmabgewandten Seite ausgerichtet sind,
als besondere Fensterkonstruktion auszuftihren oder mit baulichen MalBhahmen glei-
cher Wirkung auszustatten. Durch diese ist sicherzustellen, dass bei einer Teil6ffnung
des Fensters die Beurteilungspegel von 40 dB(A) tags in Aufenthaltsraumen, welche in
der Tagzeit genutzt werden, und 30 dB(A) nachts in Schlafraumen von Wohnungen
nicht Gberschritten werden.

- Baulich verbundene AulRenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten
Gebaudeseiten anzuordnen.

- Im Sondergebiet SO1 Auartiersgarage® VLQG GLH )DsWwaRau$E3 S6 &uszu-
fuhren, dass die Konstruktionen mindestens folgende bewertete Bauschalldamm-Mal3e
R’w erreichen:

an den Nordwest- und Nordost-Seiten «25dB
an den Sudost- und Sidwest-Seiten «10dB

Die oberste Parkebene ist zu Uberdachen.

Die innenseitigen Wande und Decken der Ein- und Ausfahrt sind schallabsorbierend
auszufiihren (Absorptionsgrad Dia von 8 bis 11 dB).

Die Ein- und Ausfahrt zur Quartiersgarage ist in grofstmoglichem Abstand zur Bauflache
WAL anzuordnen.

33632-00; Rev.: 01 74/110



STU zumBan Nr.12/192 A/ohaund Sondergebiet am Siidring UmweltPlai

- IP 6RQGHUJHELHW 62 A4XDUWLHUVJDbSPakHausés @ @Gusau-H YDV VDC
fuhren, dass die Konstruktionen mindestens folgende bewertete Bauschalldamm-MalR3e
R’w erreichen:

an der Nordwest-Seite - 8dB
an der Nordost-Seite «20dB
an der Sudost-Seite «10dB
an der Sudwest-Seite «25dB

Die oberste Parkebene ist zu Uberdachen.
Die innenseitigen Wande und Decken der Ein- und Ausfahrt sind schallabsorbierend
auszufiihren (Absorptionsgrad Dia von 8 bis 11 dB).

- Auf der Bauflache Gemeinbedarf sind an der stidéstlichen Baugrenze gegenuiber der
Quartiersgarage auf SO1 im Nachtzeitraum schutzbedirftige Aufenthaltsraume auszu-
schlie3en.

- Auf den Bauflachen SO3 bis SO13 sind schutzbedirftige Aufenthaltsrdume vorzugs-
weise auf der larmabgewandten Gebaudeseite anzuordnen. Die larmabgewandten Sei-
ten sind bei den Bauflachen SO3 bis SO7 die Suidost- und Stidwestseiten, bei den Bau-
flachen SO8 bis SO13 die Nordwestseite.

- Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden sind die Anforderungen an die Luft-
schalldammung der Aul3enbauteile von schutzbedirftigen Raumen gemafn Nr. 7 der
DIN 4109-1:2018-01 einzuhalten.

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel L, ist im Beiplan dargestellt. Die Werte betragen bis
66 dB(A) im Norden sowie bis 72 dB(A) im Stdosten und beziehen sich auf die malf3-
gebliche Nachtzeit. Der Korrekturwert fiir die Raumart betragt fur Aufenthaltsrdume von
Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches 30 dB und fiir Biiroraume und Ahnliches 35 dB.

Nach Gleichung 6 ergeben sich fiir die AuRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen
somit gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf3e R ges bis 42 dB.

Der Nachweis zur Einhaltung der Anforderungen ist nach DIN 4109-2:2018-01, Nr. 4.4
zu fUhren. Dabei darf nach Nr. 4.4.5.1 fir die von der maf3geblichen Larmquelle abge-
wandten Gebaudeseiten der mafl3gebliche AuRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis
bei offener Bebauung um 5 dB und bei geschlossener Bebauung bzw. Innenhéfen um
10 dB gemindert werden.

Wenn durch eine ergédnzende schalltechnische Untersuchung fiir ein konkretes Vorha-
ben nachgewiesen wird, dass die Werte des malRgeblichen AuRenlarmpegels durch vor-
gelagerte abschirmende Bebauung oder andere Umstande vermindert werden, darf von
diesen Anforderungen entsprechend abgewichen werden. Der mal3gebliche Auf3en-
larmpegel ist gemal DIN 4109-:2018-01, Nr. 4.4.5 zu bestimmen.
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- Art der baulichen Nutzung

Im Plangebiet sind auf den Teilflachen SO-3 bis SO13 nur Betriebe und Anlagen zulassig,

deren Geréusche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex

nach DIN 45691:2006- A*HUIXVFKNRQWLQJHQWLHUXQJ3 ZHGHU WDJV
noch nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) tberschreiten:

Emissionskontingente Lek in dB(A)

Teilflachen LEK,Tag LEK,Nacht
GE 1 58 43
GE 2 58 43
SO 3 55 35
SO 4 56 36
SO5 57 37
SO 6 56 40
SO7 56 42
SO 8 56 43
SO 9 58 43
SO 10 55 37
SO11 55 37
S0 12 53 37
SO 13 52 37

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5

Hinweise:

Die DIN 45691:2006-12 wird im Bauamt der Hanse- und Universitatsstadt Rostock zur Einsicht-
nahme bereitgehalten.

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12 Abschnitt 5. Bei der Schallausbrei-
tungsrechnung ist fir die Ersatzschallquellen eine Quellenhéhe von 1,0 m Giber dem Boden anzu-
nehmen.
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Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
01 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen G aktuelle Fassung
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und &hnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
02 DIN 18005:2023 Schallschutz im Stadtebau N 07/2023
-07 Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
03 DIN18005 Bbl.1: Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schall- N 07/2023
2023-07 technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
04 TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum VwV 26.08.1998
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm +TA Larm)
05 DIN ISO 9613-2 Akustik- Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien N 10/1999
+Teil 2: Allgem. Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996)
06 16. BImSchVv Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- \% 12.06.1990
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)
07 24. BImSchV Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun- \% 04.02.1997
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schall- zuletzt geandert durch
schutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV) Art.3 V vom 23.09.1997
BGBI. | 5.2329)
08 RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en; Eingefiihrt mit dem RL 04/1990
Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau Nr.08/1990 vom
10.04.1990
09 RLS-19 Richtlinie fir den L&rmschutz an Straen RL 31.10.2019
10 Parkplatzlarm- Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpléatzen, SL 08/2007
studie Autohdfen und Omnibusbahnhéfen; Bayerisches Landesamt
fur Umweltschutz; Heft 89, 6. Giberarbeitete Auflage
11 Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014, Teil 1, Nr. 61, Berechnung \% 12/2014
des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage
2 zur 16. BImSchV vom 18.12.14, ausgegeben am 23.12.14
12 DIN EN 12354-4 Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&auden N
aus den Bauteileigenschaften;
Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie
13 VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebaute SL 08/1976
(seit 10/2006 zuriickgezogen)
14 DIN 4109-1:2018 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen 01/2018
15 DIN 4109-2:2018 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise 01/2018
der Erfullung der Anforderungen
16 DIN 45691 Gerauschkontingentierung 10.1.1 | 12/2006
17 DIN 45682:2020- Akustik +Thematische Karten im Bereich des Schallimmissi- N 04/2020
04 onsschutzes
18 18. BImSchVv Sportanlagenlarmschutzverordnung \% 08.10.2021
19 VDI 3770 Sport- und Freizeitanlagen +Emissionskennwerte von RL 09/2012
Schallquellen
20 Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladege- SL 05/1995
rausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen
Hessische Landesanstalt fiir Umwelt
21 Umwelt und Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissio- SL 2005
Geologie nen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelédnden von Fracht-
Heft 3 zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere
von Verbraucher-maérkten; Hessisches Landesamt fir Um-
welt und Geologie; 2005
22 Berliner Leitfaden Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2017 SL 05/2017
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen Berlin
33632-00; Rev.: 01 77/110
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Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
23 %HEDXXQJVSODQ : und SAndRekKyEbiet am 03/2024
6+GULQJ3 GH U Unbepsitdtsstadt Rostock; 2.Entwurf
24 FNP Flachennutzungsplan der Hansestadt Rostock SL 01.12.2009
25 Verkehrsuntersuchung Sudring; Aktualisierung Mérz 2024 PU
SHP Ingenieure Hannover
26 Verkehrsdaten StralRenverkehr PU 04/2024
Umweltamt Rostock, E-Mail vom 11.04.2024
27 Verkehrsdaten Schienenverkehr; Prognose 2030 SL
Deutsche Bahn AG; 12.03.2024
28 GP1211/17 -NT2 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 09.W.192 SL 05.07.2018
A:RKQY 6RQGHUJHELHW DP 6+GULQJ® G
Rostock; Kohlen & Wendlandt, Applikationszentrum Akustik
29 Schallimmissionsprognose fiir einen Verbrauchermarkt mit SL 14.07.2011
Gesundheitszentrum in Rostock an der E.-Schlesinger-Str.
Dr. T.Lober, Penzlin
30 B-30DQ 1U 62 A6RQGHUJH EdoBtither Ul PL 28.02.2011
Teil; Hanse- und Universitatsstadt Rostock.
31 B-Plan Nr. 09.50162 A6 RQ GH U JHE L H W *tvesRished U PL 21.07.2020
Teil; Hanse- und Universitatsstadt Rostock.
32 GP1146/16 Ermittlung und Bewertung der Larmimmissionen innerhalb SL 19.05.2016
des B-3ODQHV 1U A6RQGHUJHELH
Hansestadt Rostock nach Aktualisierung der Planung zur Er-
weiterung der Feuerwehr; Kohlen & Wendlandt, Applikations-
zentrum Akustik
33 GP1159/16-Teil 1 Schalltechnische Untersuchung zur Stadthalle Rostock; Fo- SL 09.08.2016
yer-Erweiterung und Umbau Nordtribiihne; Schallimmissions-
schutz RLT-Anlagen; Kohlen & Wendlandt Applikationszent-
rum Akustik
34 Schalltechnische Vorgaben; Anforderungen an den IFSP SL
Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V
LEGENDE
G Gesetz Rd.Erl. Runderlal
\% Verordnung FGa Fremdgutachten
N Norm PU Projektbezogene Planunterlagen
RL Richtlinie SL Sonstige Literatur (Untersuchungen, Bicher
etc.)
33632-00; Rev.: 01 78/110
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